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Forord

SIB Byggeri A/S ansgger pa vegne af Salling Group Ejendomme A/S, idet Salling Group Ejendomme
A/S gnsker at etablere en Netto dagligvarebutik i erhvervsomradet Porten i Sgnderborg.
Dagligvarebutikken skal efter etableringen drives af Salling Group A/S.

Projektet omhandler opfgrelse og drift af ny dagligvarebutik inden for erhvervsomradet Porten, som
er beliggende vest for Sgnderborg by ved foden af Alssundbroen. Projektet omfatter ogsd anleeg af
tilherende parkeringsplads, to pyloner samt udvidelse af et eksisterende vejkryds pa
Aabenraavej/Alssundvej med en venstresvingsbane.

Ansgger har anmodet om, at projektet skal undergd en miljgkonsekvensvurdering, hvorfor der er
udarbejdet en miljgkonsekvensvurdering af projektet, ved naervaerende miljgkonsekvensrapport.

Miljekonsekvensrapporten behandler de potentielle vaesentlige miljgpavirkninger ved det konkrete
projekt. Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet i henhold til bekendtggrelse af lov om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter(miljgvurderingsloven).
Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet i henhold til § 15, stk. 1 og § 20, stk. 1-7 i
miljgvurderingsloven.

Rapporten indeholder en beskrivelse og vurdering af den sandsynlige vaesentlige indvirkning pd
miljget, som projektets gennemfgrelse vurderes at medfgre. Rapporten er dermed grundlaget for
udkastet til en § 25-tilladelse, som kommer i hgring sammen nzerveerende miljgkonsekvensrapport.

Efter den offentlige hgringsperiode af miljgkonsekvensrapporten, traeffer Sgnderborg Kommune
afggrelse om, hvorvidt projektet kan etableres, hvilket forudsaetter en tilladelse efter
miljgvurderingslovens § 25.

Laesevejledning

Et ikke-teknisk resumé af miljgkonsekvensrapporten kan ses i kapitel 1. Resuméet giver i korte traek
en gennemgang af miljgkonsekvensrapporten og kan sdledes laeses adskilt, men det medtager ikke
alle detaljer.

Miljgkonsekvensrapportens kapitel 2 indeholder en beskrivelse af baggrunden, formélet og indholdet
af projektet.

I kapitel 3 beskrives hvilke trin der indgdr i miljgvurderingsprocessen, herunder afgraensningen af
miljgrapportens indhold og offentlige hgringer. Kapitlet indeholder ogsé en beskrivelse af metoden
for vurdering af miljgpdvirkningen for de enkelte miljgfaktorer samt en redeggrelse for valg af
alternativer og eventuelle kumulative forhold.

Selve miljskonsekvensvurderingen fremgar af kapitel 4 - 7. Under hver miljgfaktor er relevant
lovgivning og regulering introduceret sammen med en beskrivelse af de eksisterende forhold,
hvorefter der er foretaget en vurdering af projektets miljgpavirkning, og eventuelle kumulative
forhold, i forhold til referencescenariet. Som opsamling pd vurderingen af miljgpavirkningerne er der
under de enkelte miljgfaktorer udarbejdet en samlet vurdering, hvoraf vurderingerne af
miljgpdvirkningerne fremgar skematisk, gengivet i forhold til pdvirkningens omfang. Herefter er for
miljgfaktor oplistet eventuelle behov for afvaergeforanstaltninger og overvagning, samt referencer.

I kapitel 8 opsamles alle de miljgvurderede faktorer.

Rapporten indeholder 5 bilag, hvor bilag 1 viser afgraensningsnotatet samt indkomne hgringssvar
fra den fgrste offentlighedsfase af miljgvurderingsprocessen, bilag 2 viser trafikanalyse, bilag 3a
viser stgjberegninger for trafikstgj og 3b stgjberegninger for virksomhedsstgj. I bilag 4 ses de
udarbejdede visualiseringer.
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Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune

1 Ikke-teknisk resume

Denne miljgkonsekvensrapport indeholder en miljgkonsekvensvurdering af projektet “Netto ved
Porten i Sgnderborg” efter miljgvurderingslovens § 15, stk. 1, nr. 3.

Projektet omhandler opfgrelse og drift af ny dagligvarebutik inden for erhvervsomradet Porten, som
er beliggende vest for Sgnderborg by. Projektet omfatter ogsa anlaeg af parkeringspladser, to
pyloner samt udvidelse af et eksisterende vejkryds pa Aabenraavej/Alssundvej med en
venstresvingsbane.

Projektet fremgér pd miljgvurderingslovens bilag 2:

e Punkt 10 b): Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfagrelse af butikscentre og
parkeringsanlaeg

Bygherre har i henhold til miljgvurderingslovens § 15, stk. 1, nr. 3 anmodet om, at projektet skal
undergd en miljgvurdering, hvorfor der er udarbejdet en miljgvurdering af projektet, ved
naervaerende miljgkonsekvensrapport.

Miljgkonsekvensrapporten behandler de potentielle vaesentlige miljgpadvirkninger ved det konkrete
projekt. Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet i henhold til bekendtggrelse af lov om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter.

Rapporten indeholder en beskrivelse og vurdering af den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa
miljget, som projektets gennemfgrelse vurderes at medfgre. Rapporten er dermed grundlaget for
udkastet til en § 25-tilladelse, som kommer i hgring sammen naervaerende miljgkonsekvensrapport.

Efter den offentlige hgringsperiode af miljgkonsekvensrapporten, traeffer Sgnderborg Kommune
afggrelse om, hvorvidt projektet kan etableres, hvilket forudszetter en tilladelse efter
miljgvurderingslovens § 25.

Projektbeskrivelse

Projektomradet ligger vest for Sgnderborg by ved foden af Alssundbroen, se kort 1.1.
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Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune
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Kort 1.1: Placering af projektomradet

Projektomradet bestar af tre afgraensede omrader:

e omrade til ny dagligvarebutik med tilhgrende parkeringspladser og pylon (pylon 2) inden for
erhvervsomradet Porten med et samlet grundareal pa ca. 4.500 m?,

e omrade til udvidelse af eksisterende vejkryds p& Aabenraavej/Alssundvej med en
venstresvingsbane med et samlet areal pd 650 m? og

e omrdde til pylon (pylon 1) ved Aabenraave;j.

Projektet kan opdeles i en anlaegsfase og en driftsfase. Anleegsfasen bestar af opfgrelse af
dagligvarebutik og udvidelse af vejkryds med venstresvingsbane, mens driftsfasen bestér af drift af
dagligvarebutik.

1.1 Afgraensning af miljgvurderingen

Sgnderborg Kommune har forud for bygherres udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten, foretaget
en afgraensning af miljgkonsekvensrapportens indhold iht. miljgvurderingslovens § 23, stk. 1.
Afgraensningen har taget udgangspunkt i miljgvurderingslovens minimumskriterier for
miljgvurdering af konkrete projekter.

I afgreensningen er de miljgfaktorer, der potentielt kan blive pavirket af planlaegningen og det
konkrete projekt, identificeret og fastlagt.

De udpegede miljgfaktorer i afgraensningen af miljgvurderings indhold er:

e Befolkningen og menneskers sundhed (herunder trafik og stgj)
e Landskab
e Kulturarv

I forbindelse med afgraensningen er offentligheden og bergrte myndigheder, iht.
miljgvurderingslovens § 35, stk. 3, nr. 2, blevet hgrt i en proces for indkaldelse af forslag og idéer
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Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune

fra den 8. december 2023 til den 5. januar 2024. Der er indkommet 5 besvarelser med forslag og
idéer til indholdet i miljgvurderingen.

Miljgfaktorerne vil i denne rapport blive behandlet under falgende faktor afsnit:

Befolkning (herunder trafik)
Menneskers sundhed (herunder stgj)
Landskab

Kulturarv

1.2 Alternativer

Der har ikke vaeret vurderet alternative placeringer af byggeriet, da lokalplanen kun muliggar
dagligvarehandel inden for delomrdde 3 i erhvervsomrddet Porten. Det eneste scenarie der er
vurderet, er sdledes referencescenariet, der er scenariet hvor projektforslaget ikke realiseres, sa
eksisterende forhold viderefgres.

I referencescenariet vil der sdledes ikke blive etableret en dagligvarebutik inden for
erhvervsomrddet, ligesom der ikke vil etableres en venstresvingsbane, der kan kanalisere trafikken
til erhvervsomraddet. Det forventes, at de resterende byggefelter i erhvervsomrddet bebygges.

1.3 Vurdering
P& baggrund af miljgkonsekvensvurderingerne i kapitel 4 - 7 vurderes det samlet set, at:

e For ingen af miljgfaktorerne vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil vaere vaesentligt
negative.
e For to miljgfaktorer (befolkning og landskab) vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil
vaere moderat negativ pa:
o Trafikal fremkommelighed
o Trafiksikkerhed
o Landskabets karakter og oplevelsesvaerdi

For de avrige miljgpavirkninger, der er vurderet, vurderes det, at pavirkningerne af miljget er
begreensede negative eller ingen/ubetydelige. De samlede vurderinger er opsummeret i tabel 1.1.

Miljofaktor Sérbarhed Geografisk Intensitet Varighed Pavirkning
udbredelse
Befolkning
Trafikal Medium Lokal Hgj Permanent Moderat ne-
fremkommelighed gativ
Trafiksikkerhed Haj Lokal Middel Permanent Moderat ne-
gativ
Lysforhold Medium Lille Lav Permanent Ingen/
ubetydelig
Menneskers sundhed
Virksomhedsstgj Medium Lokal Middel Permanent Begraenset
negativ
Trafikstgj Medium Lokal Lav Permanent Ingen/
ubetydelig
Landskab
Landskabets karakter | Hgj Lokal Middel Permanent Begraenset -
og oplevelsesvaerdi moderat
negativ
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Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune

Lysforhold Medium Lokal Lav Permanent Ingen/

Ubetydelig
Kulturarv

Fredede fortidsminder | Hgj Lokal Middel Permanent Begraenset
negativ

Kulturmiljger og hi- Hgj National Middel Permanent Begreenset

storiske landskabs- negativ

traek

Tabel 1.1: Opsamling p& pavirkning af miljgfaktorerne

1.4 Kumulative pavirkninger

Erhvervsomradet Porten er ikke fuldt udbygget, og der kan sdledes blive bygget yderligere projekter
inden for omrédet. Etablering af Jyske Banks kontor inden for erhvervsomrddet forventes at veere
feerdig inden byggeriet af dagligvarebutikken eventuelt kan igangsaettes og skal derfor indgd som
kumulativ effekt.

Ift. trafik vil den kumulative pavirkning af Jyske Bank kontoret have en betydning, idet der generes
mere trafik til omradet. Den kumulative pavirkning indgar i vurderingen af pdvirkningen af
befolkning.

Ift. landskab vil der vaere en vurderes det pd baggrund af visualiseringerne, at de kumulative
forhold er begraensede, idet de to byggerier opleves som to adskilte enheder, som begge indgar i
det eksisterende erhvervsomrade. Jyske Banks kontor vil ikke aendre pa projektets pavirkning af
landskabet og den visuelle pavirkning.

Derudover kan der pa sigt komme mere trafik og bebyggelse til erhvervsomrddet Porten, da
omrédet endnu ikke er fuldt udbygget. Efter etablering af Jyske Bank og Netto vil der veere tre af de
i lokalplanen udlagte byggefelter, som ikke er bebygget. Da der ikke er kendskab til hvilket erhverv
der muligvis vil etablere sig, er det ikke muligt at medtage trafikken fra disse i
kapacitetsberegningerne samt bygningerne i visualiseringerne.

1.5 Afveergeforanstaltninger og overvagning

Idet miljgrapporten ikke indeholder nogle vaesentlige (negative) pavirkninger pd miljget, er der ikke
oplistet et overvagningsprogram.

Dog viser trafikanalysen, at der kan forventes gennemkgrsel af Alssundvej for trafik iseer med
retning mod syd i eftermiddagsspidstimerne. Hastighedsdeempende foranstaltninger eller tiltag, der
hindrer gennemkgrsel, kan medvirke til at forhindre dette samt gge trafiksikkerheden i
lokalomrédet. Da vurderingen af trafikal fremkommelighed og trafiksikkerhed er baseret pa
teoretiske beregninger i form af rutevalgsanalyse og kapacitetsvurdering af krydsene, og der er en
usikkerhed forbundet med disse teoretiske beregninger, skal der foretages overvagning af trafikken
pd Alssundvej/Sundhgj/Sundvaenget:

1. Efter idriftseettelse af dagligvarebutikken skal trafikken pa Alssundvej overvdges med
henholdsvis trafiktaellinger og observationer pa stedet ved det prioriterede T-kryds
Alssundvej/Aabenraave;j.

2. Senest 1 3r efter dbning af dagligvarebutikken skal der ske en evaluering af overvdgningen,
hvorefter Sgnderborg Kommune skal vurdere om der er behov for tilpasning af vejnettet
som fglge af projektet.

Denne overvagning skal foretages af Sgnderborg Kommune, som er vejmyndighed. Eventuelle tiltag
for at forhindre gennemkgrsel og gvrig merbelastning pa boligvejene som fglge af etableringen af

GEO
C.)J PARTNER 4



Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune

Netto skal efter overvagningen er gennemfgrt vurderes i helhed med afvikling af krydsene ved
Aabenraavej.
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Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune

2 Baggrund

Denne miljgkonsekvensrapport indeholder en miljgkonsekvensvurdering af projektet “Netto ved
Porten i Sgnderborg” efter miljgvurderingslovens § 15, stk. 1, nr. 3.

Projektet omhandler opfgrelse og drift af ny dagligvarebutik inden for erhvervsomradet Porten, som
er beliggende vest for Sgnderborg by. Projektet omfatter ogsa anlaeg af parkeringspladser, to
pyloner samt udvidelse af et eksisterende vejkryds pa Aabenraavej/Alssundvej med en
venstresvingsbane.

Projektet fremgér p& miljgvurderingslovens bilag 2:

e Punkt 10 b): Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfagrelse af butikscentre og
parkeringsanlaeg

Bygherre har anmodet om, at projektet skal undergd en miljgkonsekvensvurdering, hvorfor der er
udarbejdet en miljgkonsekvensvurdering af projektet, ved naervaerende miljgkonsekvensrapport.

Miljekonsekvensrapporten behandler de potentielle vaesentlige miljgpavirkninger ved det konkrete
projekt. Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet i henhold til bekendtggrelse af lov om
miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter.

Rapporten indeholder en beskrivelse og vurdering af den sandsynlige vaesentlige indvirkning pa
miljget, som projektets gennemfgrelse vurderes at medfgre. Rapporten er dermed grundlaget for
udkastet til en § 25-tilladelse, som kommer i hgring sammen naervaerende miljgkonsekvensrapport.

Efter den offentlige hgringsperiode af miljgkonsekvensrapporten, traeffer Sgnderborg Kommune
afggrelse om, hvorvidt projektet kan etableres, hvilket forudsaetter en tilladelse efter
miljgvurderingslovens § 25.

2.1 Projektomradet

Projektomradet ligger vest for Sgnderborg by ved foden af Alssundbroen, se kort 2.1.
Projektomradet er afgraenset mod nord af erhvervsomradet Porten, mod vest af Aabenraavej og det
abne land op mod Dybbgl Banke, mod syd af et stgrre boligomrdde og mod gst af et mindre
erhvervsomrdde og Alssund.

! Bekendtggrelse af Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter (VVM) - LBK nr.
4 af 03/01/2023
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Kort 2.1: Placering af projektomradet

Projektomradet bestar af tre afgraensede omrader:

e omrade til ny dagligvarebutik med tilhgrende parkeringspladser og pylon (pylon 2) inden for
erhvervsomradet Porten med et samlet grundareal pa ca. 4.500 m?,

e omrade til udvidelse af eksisterende vejkryds p& Aabenraavej/Alssundvej med en
venstresvingsbane med et samlet areal pd 650 m? og

e omrdde til pylon (pylon 1) ved Aabenraave;j.

Se afgraesningen af projektets omrader pé kort 2.2.
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Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune
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Kort 2.2: Afgreesning af projektets omrader

2.2 Projektbeskrivelse

Projektet omhandler opfgrelse og drift af ny dagligvarebutik med tilhgrende parkeringspladser og to
pyloner inden for erhvervsomradet Porten. Projektet omfatter ogsa udvidelse af et eksisterende
vejkryds pa& Aabenraavej/Alssundvej med en venstresvingsbane.

2.2.1 Anlaegsfasen

Opforelse af dagligvarebutik
Opfarelse af dagligvarebutik med tilhgrende parkeringsplads bestar af:

etablering af byggeplads,

opfgrelse af byggeri,

etablering af parkeringsanlzeg,

regnvandsinstallationer, herunder faskine i terraen for bygning og parkeringspladsanlaeg og
spildevandsinstallationer fra bygning i terraen.

Byggeperioden forventes at vare 7 til 9 maneder.

Der etableres en byggeplads til opfgrelsen af dagligvarebutikken. Tilkgrslen til byggepladsen vil ske
fra Alssundvej, via eksisterende indkarsel. Der etableres parkeringsplads for personbiler pa
byggepladsen. Byggepladsen indrettes med containere, skurvogne og materialecontainere.

Byggepladsen er aktiv mandag til fredag fra kl. 7.00 — (16.00) 18.00 og der vil dagligt vaere mellem
1-4 vareleveringer med lastbiler, herudover vil der til hdndvaerkere, byggeledelse og besggende pé
byggepladsen dagligt veere til- og frakgrsel med 6 — 15 personbiler. Endvidere vil der pd pladsen
veere entreprengrmateriel og arbejdsredskaber i normalt omfang til opfgrelse af byggeri.
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Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune

Byggepladsbelysning opstilles i ngdvendigt omfang, og vil blive orienteret mod byggepladsen og
opstillet s3 det ikke virker til gene for omkringliggende beboere og trafikken.

Byggeriet normalfunderes pa sandpude, og bygningen opfares som traditionelt byggeri.
Parkeringspladsen etableres pa normal vis med vejkasseopbygning. Der vurderes, at der ifm.
sandpude og vejkasseopbygning skal hdndteres ca. 1.800 m? overskudsjord, som delvis handteres
pd matriklen og delvis bortkares. Herudover vurderes der, at der skal tilkgres 1.800 m? sand og
grus. I alt vurderes 120 til- og frakersler med vogntog i en periode pa 8 uger.

Udvidelse af vejkryds

For at sikre trafikhdndteringen til dagligvarebutikken og det @vrige erhvervsomrade, skal krydset
ved Aabenraavej og Alssundvej ombygges. Dette anlaegsarbejde omfatter:

e Etablering af ny venstresvingsbane i krydset ved Aabenraavej og Alssundvej.
Se figur 2.1.

Figur 2.1: Krydsombygning ved Aabenraavej-Alssundvej. Kilde: NIRAS

Inden arbejdets udfgrelse skal der ansgges om gravetilladelse og afholdes ledningsejermgde.
Arbejdsudfgrelse og sikkerhed:

e Der skiltes efter gaeldende regler for vejarbejder, efter myndigheders anbefaling samt
gravetilladelse.

e Blgde trafikanter bibeholdes pd eksisterende stier som forbliver uaendret, dog henvises til

modsatte fortov i perioder.

Arbejdet med venstresvingsbane foregdr sdledes, at trafikken kan bibeholdes.

Materialer til og fra arbejdet foregar via Aabenraavej

Byggeplads anstilles pd Porten 2.

Etablering af speerreflade, stribe- og asfaltarbejdet foregdr efter geeldende regler for

vejarbejder, efter myndigheders anbefaling samt gravetilladelse.

Handtering af overfladevand i anleegsfasen via nuvaerende grgfter og afvandingssystem.

Det samlede befeestede areal ifm. venstresvingsbanen udggr op til 650 m?2. En del af arealet har
tidligere veeret fastkgrte rabatarealer/stabilgrus.
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2.2.2 Driftsfasen

Drift af dagligvarebutik
De fysiske elementer i driften af dagligvarebutikken bestar af:

dagligvarebutik 1.000 m?,

baggard, indgang og vognly ca. 83 m?,

parkeringspladsanlaeg og interne veje pa ca. 2.200 m?,

skilte, pullerter og gvrige genstande pa terraen og

to pyloner; en stgrre pylon ved Aabenraavej (pylon 1) og en mindre pylon umiddelbart nord
for indkgrslen til dagligvarebutikken (pylon 2).

Se figur 2.2.

RES

Figur 2.2: Indretning af dagllgvarebutlk m. baggérd indgang, vognly samt parkeringsplads. Kilde: Ingenigr'ne

Dagligvarebutikkens maksimale hgjde er 5,6 meter. Se billede 2.1 for referencefoto.

Billede 2. 1 Referencefoto af dagllgvarebutlk Kilde: Salllng Group EJendomme A/S f
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Parkeringspladsanlaegget etableres med beleegningssten og der etableres grgnne arealer pd
udenomsarealet, se belaegningsplanen pa figur 2.3.

Figur 2.3: Belaegningsplan. Kilde: Ingenigr'ne

|

201

e

For at etablere parkeringspladsen pa terraen, er det ngdvendigt at terraenregulere punktvis, hvilket
over hele arealet vil streekke sig fra -0,5 meter til +1 meter.

Der placeres to pyloner i erhvervsomrddet. Den ene pylon (pylon 1) placeres ved Portens vestlige
del ved Aabenraavej. Hgjden pa pylonen tilpasses som naermeste bebyggelse jf. kvote 30, se figur

2.4,
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Mod motorvej

Mod Aabenraavej

|_ 1700 mm _|

230 mm

Netto
7=-22

ALLE DAGE

UNDTAGEN HELLIGDAGKE

000 mm
5800 mm
338 mm

1360 mm

Figur 2.4: Pylon 1 ved Aabenraavej. Kilde: Sign Partner A/S

Den anden pylon (pylon 2) placeres umiddelbart nord for indkgrslen til dagligvarebutikken og har en
maksimal hgjde pa 0,8 meter, se figur 2.5.
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Mod vej _ - -— Mod vej

362 mm 60 |» 124mm ~‘ 60

48 mm

495 mm

800 mm

66 mm

107 mm

84 mm

Figur 2.5: Pylon 2 ved Porten. Kilde: Sign Partner A/S

Derudover vil der vaere facadeskilte pd bygningens gstlige og sydlige facader samt et mindre
flaskeskilt mod gst, se figur 2.6.

Figur 2.6: Facadeskilte. Kilde: Sign Partner A/S
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Etableringen af dagligvarebutikken vil medfgre gget trafik til og fra erhvervsomradet Porten.
Bygherre forventer at den ggede trafikmaengde vil bestd af:

e 3 -4 stk. lastbil-anlgb til varemodtagelsen pr. hverdag

e 1 -2 stk. lastbil-anlgb til varemodtagelsen pr. dag i weekenden.

e 2 -3 gange temning af affald om ugen, sdsom madaffald og restaffald/braendbar. @vrigt
affald sendes retur med lastbiler ifm. vareleverancer.

e 650-750 personbiler pr. dag, heraf halvdelen i tidsrummet mellem kl. 16 - 19 pa hverdage
og kl. 10 - 14 i weekender.

I alt forventes 800 — 900 kunder pr. dag.

2.3 Planforhold

Omradet er en del af erhvervsomrddet Porten, som i kommuneplanens ramme 4.10.005.E er udlagt
til erhvervsformal, liberale erhverv sdsom kontor, lager, kiosk, dagligvarehandel samt mindre
fremstillingsvirksomheder?.

Dagligvarebutikken bliver etableret inden for lokalplan 4.10-12 “Porten til Sgnderborg”® og omfatter
delomréde 3 og 4, se kort 2.3.

A

2
ALSSUNDBROEN
@ [ Projektomréde
\'- @ \ &
o % Lokalplaner
0 100 200m NN A] Boligomrade
&
[ | | % Erhvervsomrade

Projektet er i overensstemmelse med lokalplanens formalsbestemmelse, hvor omradets anvendelse
bl.a. er fastlagt til dagligvarehandel. Desuden er formélet med lokalplanen at sikre de landskabelige
linjer fra Dybbglskanserne til vandet, hvilket bl.a. sikres ved at hgjden pd byggeriet ikke overstiger
koterne fastsat i lokalplanen. Projektet kraever dog dispensation fra fglgende bestemmelser i
lokalplanen:

2 Sgnderborg Kommune, Kommuneplan 2023 — 2035
3 Sgnderborg Kommune, Lokalplan 4.10-12 Porten til Sgnderborg
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e § 3.3 Delomrade 3 kan udover liberalt erhverv anvendes til dagligvarehandel pd maksimum
1000 m? bruttoetageareal.

Idet der opfares associeret bebyggelse til dagligvarebutikken, der overstiger 1.000 n¥ i
form af baggdrd, indgang og vognly pé ca. 83 nr.

e §5.2 Til anleeg af stier og parkeringspladser skal der anvendes materialer, sdledes at
overfladevand kan nedsives.

Idet der ikke etableres nedsivning pa parkeringspladsen.

e §9.21delomrdde 1 og 3 ma der terraenreguleres op til +/- 1,5 meter. I delomrdde 2 ma
der terraenreguleres med maksimum 3 meter. Terraenregulering skal ske i forhold til de
koter vist pd bilag nr. 4. I delomrdde 4 og 5 ma der ikke ske terraenregulering.

Idet der terraenreguleres punktvis i delomrade 4.

Formalet med lokalplanen er, udover at fastlaegge omradets anvendelse til erhvervsformal herunder
dagligvarehandel, at sikre en hensigtsmaessig disponering af omradet, og at bebyggelsen tilpasses
landskabet og omrédets kulturhistoriske karakteristika og markante placering ved indfaldsvejen til
Senderborg by samt at sikre de landskabelige forstaelseslinjer fra Dybbglskanserne ned til Alssund.

De forhold i projektet, der kraever dispensation fra lokalplanen vurderes ikke at vaere i strid med
lokalplanens formdl og principper, idet den associerede bebyggelse til dagligvarebutikken udggres af
et indgangsparti/baldakin, vognly til kundevogne samt en overdaekket baggérd der tilsammen har et
areal pd 83 m2, og er af et omfang i forhold til det samlede projekt, der ikke vil have nogen
betydning for projektets opfattelse i landskabet og omgivelserne i gvrigt. Desuden henvises til, at de
1000 m? dagligvarebutik der naevnes i anvendelsesbestemmelsen, er foreeldet lovgivning, hvor det i
dag er muligt at placere dagligvarebutikker i op til 12200 m2. Anvendelsen vil sdledes vaere den
samme, i overensstemmelse med lokalplanen, hvor det udelukkende er butikkens stgrrelse der
overskrides, grundet associerede bygninger. Det vaegtes endvidere, at den bebyggede masse, skant
butikkens areal overskrides, er pa 24 pct., og derved ikke overskrider de 40 pct., som arealet ma
bebygges iht. lokalplanens § 6.1. Hertil overskrides byggefelt, eller hgjde heller ikke. Altsd udnyttes
byggemuligheden end ikke i det omfang det vil veere muligt jf. lokalplanens bestemmelser.

Dispensation fra nedsivning pa stier og parkeringspladser vurderes at kunne imgdegas, da Sonfor
tidligere har godkendt at der kan dispenseres fra denne bestemmelse. SIB og Sonfor har i
forbindelse med dette projekt lavet en aftale om, at bygherre etablerer rgrbassin, s der afledes
vand fra arealet svarende til en befaestelsesgrad pa 60 % og afledningen reguleres med en
aflgbsregulator med det beregnede maksimale aflgbstal (I/s). Dermed belastes Sonfors
regnvandssystem ikke mere end hvad det er beregnet til at kunne handtere. Terraenreguleringen,
der skal muligggre parkeringspladsen vil desuden ikke medfgre nogen vaesentlig pavirkning af de
landskabelige karakteristika i omrddet (se vurdering i afsnit 6.5.1).

2.4 Referencer

1. Bekendtggrelse af Lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete projekter
(VWM) - LBK nr. 4 af 03/01/2023

2. Sgnderborg Kommune, Kommuneplan 2023 — 2035

3. Sgnderborg Kommune, Lokalplan 4.10-12 Porten til Sgnderborg
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3 Miljovurderingens afgraensning, indhold og metode

3.1 Lovgrundlag

Miljgkonsekvensrapporten er udarbejdet pd baggrund af kravene i miljgvurderingsloven, som
implementerer EU’s VVM-direktiv i dansk lovgivning.

Miljgvurderingsloven har til formal at sikre et hgijt miljgbeskyttelsesniveau, og at bidrage til
integrationen af miljghensyn under udarbejdelsen og vedtagelsen af planer og programmer og ved
tilladelse til projekter. Derudover er formalet at fremme en baeredygtig udvikling, ved at der
gennemfgres en miljgvurdering af planer, programmer og projekter, som kan fa vaesentlig
indvirkning pa miljget. Det skal ske under inddragelse af offentligheden.

Det aktuelle projekt er omfattet af miljgvurderingslovens bilag 2:
e Punkt 10 b) Anlaegsarbejder i byzoner, herunder opfgrelse af butikscentre og
parkeringsanlaeg
3.1.1 Miljgbegrebet

Miljgkonsekvensvurderingen skal baseres pé& den forventede vaesentlige indvirkning inden for et
bredt miljgbegreb, der omfatter biologiske mangfoldighed, befolkningen, menneskers sundhed og
sikkerhed, fauna, flora, jordbund, vand, luft, klimatiske faktorer, materielle goder, landskab,
kulturarv, herunder kirker og deres omgivelser, samt arkitektonisk og arkaeologisk arv og det
indbyrdes forhold mellem disse faktorer.

3.2 Proces

Miljgkonsekvensvurdering er en laengere proces,
som overordnet set kan opdeles i fem faser, se
figur 3.1.

Idefase

3.2.1 Idefasen og afgreensning Afgreaensning

Sgnderborg Kommune har forud for udarbejdelsen
af miljgkonsekvensrapporten, foretaget en
afgraensning af miljgkonsekvensrapporten indhold.
Afgraensningen har taget udgangspunkt i
miljgvurderingslovens minimumskriterier for
miljgvurdering af konkrete projekter. I
afgraensningen er de miljgfaktorer, der potentielt
kan blive pavirket af planlaegningen og det
konkrete projekt, identificeret og fastlagt.

Miljgkonsekvensrapport

Offentlig hgring

'z N

De udpegede miljgfaktorer i afgraensningen af Afggrelse

O OOOG

miljgvurderings indhold er: v J
 Befolkningen og menneskers sundhed Figur 3.1: Miljovurderingens faser
(herunder trafik og stgj)
e Landskab
e Kulturarv

I forbindelse med afgraensningen er offentligheden og bergrte myndigheder blevet hgrt i en proces
for indkaldelse af forslag og idéer fra den 8. december 2023 til den 5. januar 2024.
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Idet realisering af projektet kan kraeve tilladelse, godkendelse eller dispensation fra forskellige
myndigheder, har Sgnderborg Kommune vurderet at fglgende kan vaere bergrte myndigheder:

Slots- og Kulturstyrelsen

Museum Sgnderjylland

Fredningsnaevnet

Sonfor

Sgnderborg Kommune (landskab, trafik og staj)
Borgergruppen "Bevar Dybbgls Historiske Skanser”
Lokalafdeling Danmarks Naturfredningsforening
Danmarks Naturfredningsforening

Friluftsrddet

Vejdirektoratet

Der er indkommet 5 besvarelser med forslag og idéer til indholdet i miljgvurderingen.
Afgraensningsnotatet og hgringssvarene fremgar af rapportens bilag 1.

3.2.2 Udarbejdelse af miljgkonsekvensrapport
P& baggrund af det endelige afgraensningsnotat udarbejdes miljskonsekvensrapporten.
Miljgfaktorerne vil i denne rapport blive behandlet selvstaendigt under fglgende afsnit:

Befolkning (herunder trafik)
Menneskers sundhed (herunder staj)
Landskab

Kulturarv

3.2.3 Offentlig hgring og afggrelsen

Miljgkonsekvensrapporten samt udkast til § 25-tilladelse skal efter udarbejdelsen politisk godkendes
i kommunalbestyrelsen, hvorefter det sendes i offentlig hgring iht. miljgvurderingslovens § 35, stk.
3, nr. 3 0g § 35, stk. 4, nr. 1-4.

Fglgende dokumenter sendes i en samlet offentlig hgring:

e Miljgkonsekvensrapporten for det konkrete projekt,
e Bygherres projektansggning og
e Sgnderborg Kommunes udkast til § 25-tilladelse til projektet.

Formdlet med den offentlige hgring, er at offentligheden og bergrte myndigheder far mulighed for
at udtale sig om projektet.

P& baggrund af bygherrens ansggning, miljevurdering af projektet, eventuelle supplerende
oplysninger og resultatet af de hgringer, der er foretaget, traeffer Sgnderborg Kommune afggrelse
om tilladelse til projektet kan imgdekommes iht. miljgvurderingslovens § 25. Nar der er truffet
afggrelse, offentligggres indholdet af afggrelsen samt eventuelle betingelser der er knyttet hertil iht.
miljgvurderingslovens § 37, stk. 1. En tilladelse efter § 25 kan omfatte vilkar til projektet sdsom
afvaergeforanstaltninger for at mindske miljgpdvirkningen, eller krav om overvadgning af
miljgpdvirkningen efter at projektet er gennemfart. Sgnderborg Kommune har som
tilsynsmyndighed ansvaret for at sikre, at vilkdr i tilladelsen overholdes.

Hvis en afggrelse om § 25-tilladelse ikke er udnyttet inden 3 ar efter den er meddelt, eller ikke er
udnytte i 3 pd hinanden efterfglgende &r, bortfalder denne jf. miljgvurderingslovens § 39.
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3.3 Vurderingsmetode

Miljgvurderingen tager udgangspunkt i de enkelte miljgfaktorer, som kan blive pdvirket af projektet.
For at kunne vurdere pdvirkningen af miljgfaktoren, er det ngdvendigt at se pa de drsager, der kan
lede til en pavirkning af miljgfaktoren og hvad denne pavirkning kan betyde for den enkelte faktor.

I neerveerende miljokonsekvensvurdering er en pavirkning af miljget defineret, som betydningen af
pavirkninger p& miljget som fglge af projektet fgr gennemfgrelse af eventuelle
afvaergeforanstaltninger.

I de fglgende kapitler fremgdr miljgkonsekvensvurderingen af de miljgfaktorer, som blev fastlagt i
afgraensningsnotatet. De enkelte pdvirkningers omfang og vaesentlighed beskrives og vurderes som
udgangspunkt ud fra parametrene listet i tabel 3.1.

Kriterier Beskrivelse Kategorier

Sdarbarhed Vurdering af sarbarhed er knyttet til Lav sérbarhed er ofte forhold, som er robuste over for en
selve miljgfaktoren. Sarbarheden over for | given pdvirkning, eller som let kan gendannes eller er-
en given pavirkning kan veere bestemt stattes.

af, om miljgfaktoren kan gendannes, om
den er resistent over for pdvirkningen,
eller om den kan erstattes.

Medium sdrbarhed kan vaere forhold, der enten kan gen-
dannes eller erstattes.

Hgj sérbarhed angiver typisk forhold, som ikke kan gen-
dannes eller erstattes.

Geografisk Den geografiske udbredelse er knyttet til | P&virkningen har en lille udbredelse og daekker kun naer-
udbredelse pévirkningens omfang, og ikke til f.eks. omradet.

rojektets eller miljgfaktorens stgrrelse. N
projektets efler miljofaktorens starreise P8virkningen er lokal, dvs. med en udbredelse pd mellem

1-10 km.

P&virkningen er regional, dvs. en udstraekning pa mere
end ca. 10 km.

Pavirkningen har en national udbredelse i en stgrre del af

Danmark.
P&virkningen har en global eller greenseoverskridende ef-
fekt.
Intensitet Intensiteten af p&virkningen beskriver Lav intensitet, der ikke virker dominerende.
den kraft, en aktivitet pavirker en milje- Middel intensitet, der kan opleves kraftig, men som ty-
faktor med. oo . ) -
pisk ligger inden for f.eks. vejledende graenseveerdier.
Hgj intensitet, f.eks. omfattende terraenarbejde, stgj
over vejledende graenseveaerdier mm.
Varighed Ved pévirkningens “varighed” forstas, Varigheden kan vaere kortvarig (op til flere uger), mel-
hvor lang tid pévirkningen af et miljefak- | lemlang (op til flere mdneder), langvarig (op til flere ar)
toren straekker sig over. eller permanent.

Tabel 3.1: Parametre til at beskrive pdvirkningens omfang

For de fleste miljgfaktorer er der ikke i lovgivningen fastlagt mal og graenseveerdier for de
forskellige miljgpdvirkninger. Pavirkningen kan derfor ofte ikke umiddelbart kvantificeres og holdes
op mod fastlagte krav eller kriterier. I disse tilfeelde vurderes pavirkningsgraden kvalitativt ud fra
erfaringer fra lignende projekter.

P&virkningsgraden for de enkelte miljgfaktorer kan veere positiv, ubetydelig, begraenset negativ,
moderat negativ eller vaesentligt negativ, som vist herunder i tabel 3.2. Vurderingen af den
overordnede betydning af en pavirkning er naert knyttet til vurderingen af behovet for
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afvaergeforanstaltninger. Ved moderate eller vaesentlige pavirkninger kan det vaere ngdvendigt at
gennemfgre foranstaltninger for at undgd, nedbringe eller neutralisere de skadelige pavirkninger pa
miljget.

Pavirkning Beskrivelse

Positiv Projektet vil medfare en pdvirkning, som vurderes at fa positive konsekvenser for
miljgfaktoren.

Ingen/ubetydelig | Projektet vil ikke medfare pdvirkning af miljgfaktoren, eller der kan forekomme mindre
pavirkninger, som er lokalt afgreensede, ukomplicerede og kortvarige.

Begraenset nega- Projektet vil indebaere en mindre pdvirkning, der dog ikke vil fa vaesentlige konsekvenser for
tiv miljefaktoren. Miljgpdvirkningen kan have et vist omfang eller kompleksitet, en vis varighed ud
over helt kortvarige effekter, men medfgrer med stor sandsynlighed ikke irreversible skader.
Der vil ikke vaere brug for afvaergetiltag.

Moderat negativ Projektet vil indebaere en moderat pavirkning, som kan fa ikke uveesentlige konsekvenser for
miljefaktoren. Der kan forekomme p&virkninger, som typisk enten har et relativt stort omfang
eller langvarig karakter, og som mdske kan give visse irreversible, men helt lokale skader.
P&virkningen har et omfang, hvor afvaergeforanstaltninger kan veere pdkraevede.

Vaesentligt negativ | Projektet vil indebaere en vaesentlig pdvirkning, som vurderes at f& betydelige konsekvenser for
miljefaktoren. Ved en vaesentlig miljgpdvirkning vil pavirkningen typisk have en stor udbredelse
og/eller langvarig eller permanent karakter, og som kan medfgre irreversible skader i betydeligt
omfang. Pavirkningen er s alvorlig, at eendringer af projektet bgr overvejes. Hvis dette ikke er
muligt, vil afvaergeforanstaltninger veere pdkraevede.

Tabel 3.2: Grader af miljgpdvirkning

3.4 Alternativer og kumulative forholde

Dette afsnit indeholder begrundelser for at fravaelge eller tilvaelge rimelige alternative
projektmuligheder, jf. bilag 7, pkt. 2 i miljgvurderingsloven, samt en beskrivelse af
referencescenariet med den nuvaerende miljgstatus og den potentielle udvikling, hvis projektet ikke
gennemfgres (lovens bilag 7, pkt. 3).

3.4.1 Alternativer

Der har ikke vaeret vurderet rimelige alternative placeringer af byggeriet, da lokalplanen kun
muligger dagligvarehandel inden for delomrdde 3 i erhvervsomradet Porten.

I forbindelse med afgraensning af miljgkonsekvensrapporten og den farste offentlighedsfase har
naboer til projektet foresldet en alternativ tilkgrsel til Porten, som ikke omfatter Alssundvej. Enten
via rundkgrslen eller bag ved den nuvaerende rasteplads/DanSommer. Ift. muligheden om tilkgrsel
via rundkgrslen gnsker Vejdirektoratet som udgangspunkt ikke fem ben i rundkgrsler. Desuden
medfarer terraenhgjderne i omradet, at det vil vaere meget problematisk at etablere en ny
adgangsvej til erhvervsomradet, og de to Igsningsforslag vil begge medfare en stejlere vej end den
allerede eksisterende tilkgrsel til Porten via Alssundvej. Det foresldede alternativ er p& den
baggrund fravalgt og vurderet som ikke rimeligt.

Referencescenariet (0-alternativet)

Lovens krav til alternativer er fgrst og fremmest et krav om at beskrive referencescenariet (0-
alternativet).

Referencescenariet beskriver det scenarie, at projektforslaget ikke realiseres, sa eksisterende
forhold viderefgres. Ved referencescenariet fortsaetter de eksisterende forhold uden projektets
elementer, dvs. uden dagligvarebutik, parkeringspladser, de to pyloner samt udvidelse af det
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eksisterende vejkryds pd Aabenraavej/Alssundvej med en venstresvingsbane. Det ma forventes, at
projektomradet fortsat ligger ubenyttet hen.

Referencescenariet og den forventede udvikling, hvis projektet ikke realiseres, er beskrevet under
hver miljgfaktor i miljgredeggrelsen, hvor den nuvaerende miljgstatus i projektomradet beskrives.
Denne miljgstatus udggr en beskrivelse af miljgtilstanden ved referencescenariet, og udggr dermed
en referenceramme for beskrivelsen af de potentielle konsekvenser ved gennemfgrelse af projektet.

3.4.2 Kumulative forhold

Som en del af miljgvurderingen af projektet skal der redeggres for eventuelle kumulative effekter af
projektets virkninger med andre eksisterende og/eller godkendte projekter jf. miljgvurderingslovens
bilag 7, idet der tages hensyn til eventuelle eksisterende miljgproblemer i forbindelse med omrader
af saerlig miljgmaessig betydning, som kan forventes at blive bergrt, eller anvendelsen af
naturressourcer. Hermed undersgges, om der vil vaere en samlet indvirkning pa miljget, som fglge
af samspillet mellem projektet og allerede eksisterende forhold eller planlagte projekter.

Erhvervsomrddet Porten er ikke fuldt udbygget, og der kan sdledes blive bygget yderligere projekter
inden for omrédet. Etablering af Jyske Banks kontor inden for erhvervsomrddet forventes at veere
feerdig inden byggeriet af Netto eventuelt kan igangsaettes og skal derfor indgd som kumulativ
effekt. Jyske Banks kontor skal opfgres inden for lokalplanens nordvestligste byggefelt, se kort 3.1.

A

0 100 200m 3 Projektomréade
Placering af Jyske

| I | Banks kontor

Kort 3.1: Placeringen af Jyske Bank kontoret og projektomrédet

De mulige kumulative effekter af at realisere alle planer og projekter vil indgd i miljgredeggrelsens
enkelte kapitler. Herudover forventes det, at de gvrige byggemuligheder inden for erhvervsomradet
med tiden realiseres.

Der er ikke herudover kendskab til andre projekter, der ssmmen med dagligvarebutikken vil kunne
medfgre relevante kumulative virkninger at inddrage i miljgvurderingen.
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4 Befolkning

Forklaring af miljofaktoren Befolkning?*

“Befolkning er en vidtfavnende faktor og omhandler den sociale og sociookonomiske dimension med fokus p&
menneskers eksistens, aktiviteter og velfeerd som gruppe. Miljofaktoren indebeerer ikke pavirkninger i forhold til
sundhed, da de horer til faktoren ‘menneskers sundhed'. Vurderingen af pdvirkninger omhandler typisk
samfundsgrupper og samfund og ikke det enkelte individ eller specifikke ejendomme. Faktoren omfatter identifikation
af hvem der potentielt pévirkes af et projekt — og hvordan. En raekke af de andre miljofaktorer i miljobegrebet er
indbyrdes relateret til faktoren befolkning (f.eks. menneskers sundhed, Iuft, klima, areal og materielle goder).
Pavirkninger pd befolkningen er en funktion af f.eks. sdrbarheden af befolkningen, samt pdvirkningers omfang og
varighed, Mélet er at undgé eller afvaerge de negative pévirkninger for grupper, der ikke har kapacitet til at absorbere
pavirkninger — og om muligt fremme positive sociale aspekter af en given uavikling. ”

4.1 Afgraensning af faktoren

Befolkningen i naeromrddet kan blive pavirket af aendrede trafikale forhold. Driften af
dagligvarebutikken vil give anledning til gget trafik til og fra omradet, bade fra kunder, varelevering
mv., hvilket kan have en betydning for afvikling af trafikken og for trafiksikkerheden pé de bergrte
veje og kryds. Da det ikke kan afvises, at projektet medfgrer en vaesentlig pévirkning af de trafikale
forhold vurderes trafikafvikling og trafikal fremkommelighed i driftsfasen i dette kapitel. Det
vurderes, at Aabenraavej og Alssundvej bliver de primzere veje til dagligvarebutikken, men da
Aabenraavej vurderes at kunne baere den yderlige trafik, vil denne ikke blive undersggt yderligere.
Befolkningen vurderes ikke pdvirket i anlaegsfasen, da trafikken kan afvikles som normalt under
anlaegsarbejdet.

Lyskegler fra biler til og fra butikken og den tilhgrende parkeringsplads samt belysning fra skilte og
pyloner kan veere til gene for naerliggende naboer. Parkeringspladsen etableres meget teet pd
naboer, som kan blive generet af lyskegler fra biler og skiltning fra butikken.

4.2 Metode

For at vurdere den potentielle pvirkning p& den trafikale fremkommelighed og trafiksikkerheden,
udarbejdes der en trafikanalyse for hele Alssundvej og de to kryds med Aabenraavej. Trafikanalysen
beskriver den nuveerende trafikstruktur og -belastning, et estimat for hvordan trafikken gges frem
til 2035, et estimat for hvordan trafikken fordeles i omrddet, og om Alssundvej har den forngdne
kapacitet. Herudfra vurderes det, hvordan den nye trafik forventes at pavirke béde sideveje og den
generelle trafiksikkerhed for Alssundvej og dens 2 kryds med Aabenraavej. Det skal desuden
undersgges om Alssundvej har den forngdne geometriske udformning.

For at vurdere hvilke lysgener projektet kan medfgre, redeggres der for pdvirkning af lyskeglerne pad
baggrund af projektbeskrivelsen og skitser af lyskegler i terraenet, hvorfra det vurderes, hvordan
lyskegler forventes at pavirke naboer.

De kumulative forhold indgér i vurderingen, idet kapaciteten belyses ud fra, at Jyske Bank kontoret
er etableret. Dette betyder, at der opstilles et trafikalt grundlag baseret pd dagens trafik, samt et
tilleeg af fremtidig trafik til Jyske Bank kontoret. Derudover kan der pd sigt komme mere trafik til/fra
erhvervsomrddet Porten, da omradet endnu ikke er fuldt udbygget. Efter etablering af Jyske Bank
og Netto vil der veere tre af de i lokalplanen udlagte byggefelter, som ikke er bebygget. Da der ikke
er kendskab til hvilket erhverv der muligvis vil etablere sig, er det ikke muligt at medtage trafikken
fra disse i kapacitetsberegningerne.

4 Det Danske Center for Miljgvurdering DCEA (2023): Miljgbegrebet i miljevurdering af planer, programmer og
konkrete projekter. Udfoldelse af miljgfaktorer.
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Trafik kan betragtes som veerende dynamisk, hvilket betyder, at trafikken Igbende vil tilpasse sig for
at undga forsinkelser. Det samme kan antages i denne sammenhaeng, hvor Nettos kunder Igbende
vil tilpasse deres indkgbstidspunkter for at undga forsinkelser ved udkgrsel. Alternativ kan kunderne
veelge andre indkgbsmuligheder, hvis forsinkelserne bliver for store.

Trafikanalyse fremgar af rapportens bilag 2.

Manglende viden

Der vurderes ikke at vaere manglende viden i forhold til at beskrive trafikal fremkommelighed og
trafiksikkerheden i lokalomradet.

4.3 Miljomal og eksisterende forhold

Eksisterende forhold

Projektomradet er placeret i den nordvestlige del af Senderborg teet ved tilslutningsanleeg 10
(Senderborg V) til Sgnderborgmotorvejen.

Erhvervsomradet Porten er tilsluttet Alssundvej i et prioriteret T-kryds, og Alssundvej (nordlig del
teet ved Porten) er ligeledes tilsluttet Aabenraavej i et prioriteret T-kryds (kryds 1 pa kort 4.1).

Alssundvej er tilsluttet Aabenraavej og Gl. Aabenraavej i et signalreguleret kryds (kryds 2 péa kort
4.1). Det er af Sgnderborg Kommune oplyst, at krydset er trafikstyret praeferenceanlaeg, hvor
anleegget viser grgnt i A-retning (Aabenraavej) som hvilestilling. Kun ndr der er registreret trafik i B-
retning (Gl. Aabenraavej og Alssundvej), vil anlaegget skifte til grant for B-retningen.

P& kort 4.1 fremgar lokalplanomrddets placering ift. det gvrige vejnet og der er angivet trafikale
forhold, som vil have betydning for den fremtidige trafik.
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Der er pd straekningen langs Aabenraavej etableret cykelsti pd begge sider af vejen, som ogsa
forventes anvendt som fzelles-sti, da der ikke er andre faciliteter til fodgaengere. Der er fortov i
boligomrédet @st for Aabenraavej langs boligvejene, og pa Alssundvej pa naer straekningen
Aabenraavej-Sundhgj. Det er sdledes muligt at tilgd Porten via fortov fra boligomradet.

Hastigheden pd Aabenraavej er 80 km/t fra tilslutningsanlaegget til kort fgr kryds 1, og videre fra
kryds 1 mod Sgnderborg skiltet som 60 km/t indtil kort far kryds 2, hvor 50 km/t er gaeldende. Fra
kryds 1 til kryds 2 falder terraenet og dermed Aabenraavej fra kote 32/33 til kote 25/26, hvilket
formodes at have betydning for hastigheden pa vejen i begge retninger.

Trafikken i omrddet kan opdeles i lokaltrafik, som forbinder boligomradet ved Alssundvej til
Aabenraavej (og videre ud pé vejnettet) og gennemkgrende trafik fra motorvejen til Sgnderborg.
Der forventes ingen eller minimal biltrafik mellem boligerne i omrédet. Pa Aabenraavej er
hverdagsdg@gntrafikken talt i 2022 til ca. 6.900 kgretgjer i degnet, og omrddet ind til Alssundvej og
Porten ligger mellem 940 og 330 kgretgjer i dggnet.

4.4 Trafikudvikling

4.4.1 Fremtidig trafik

Rutevalgsanalysen udfgres for to forskellige scenarier, et basisscenarie og et prognosescenarie. De
to scenarier er opbygget med udgangspunkt i dagens trafik og dennes fremskrivning. Basisscenariet
anvendes som grundlag for trafikanalysen til ssmmenligning med prognosescenariet, hvor Netto
etableres. En naermere forklaring af scenarieopbygningen fremgér af bilag 2.

Basisscenarie: Jyske Bank + fremskrivning af dagens trafik

e Der er ikke etableret en dagligvarebutik og svingbane i det pdgeeldende omrade.
e Jyske Bank etableret og trafik estimeret ud fra turrater for kontorarealer.

Prognosescenarie: Netto + Jyske Bank + fremskrivning af dagens trafik

e Netto etableret og trafik estimeret ud fra turrater for dagligvarehandel.
e Basisscenariet tillagt trafik fra Netto

Den fremtidige trafik estimeres pa baggrund af Vejdirektoratets turrater®, erfaringstal og Aalborg
Kommunes “Turrateprojekt” fra 2015°. Turrater beskriver trafik i begge retninger og inkluderer
person-, vare- og lastbiler. Det vurderes, at en del transport kan forega til fods eller pa cykel, da
arealet ligger byneert.

Jyske Bank

Jyske Bank etableres i en bygning med 1.900 m? etageareal, som forventes anvendt til
kontorformadl. Trafikken til og fra Jyske Bank estimeres ud fra en turrate pa 8,4 ture pr. 100 m?
kontorareal, hvilket svarer til 160 i dggnet jf. tabel 4.1

Netto

Netto etableres i en bygning med 1.000 m? etageareal, som forventes anvendt til dagligvarehandel.
Trafikken til og fra Netto estimeres ud fra en turrate pd 140 ture pr. 100 m?, hvilket svarer til 1.400
ture i dagnet jf. tabel 4.1.

> Vejdirektoratet: Trafikken i fremtiden
6 Niels Thorup Andersen (2015): Turrater, trafikafvikling og open data i Aalborg Kommune
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Udvikling Jyske Bank Netto Jyske Bank + Netto
Etageareal 1.900 m? 1.000 m?

Type Kontorareal Dagligvarebutik

Turrate 8,4 ture pr. 100 m? 140 ture pr. 100 m?

Lastbilsprocent 5% 1%

Dggntrafik

Hverdagsdggnture, 160 1.400 1.560

samlet

Personbilture 152 1.386 1.538

Lastbilture 8 14 22

Spidstimetrafik

Spidstime Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
Andel af dggntrafik 20 % 20 % 5% 14 %

Ture, samlet 32 32 70 198 102 230
Personbilture, samlet 30 30 68 196 98 226
Lastbilture, samlet 2 2 2 2 4 4
Indkgrende 83 % 17 % 50 % 50 %

Personbilture 25 5 34 98 59 103
Lastbilture 1 1 1 1 2 2
Udkgrende 17 % 83 % 50 % 50 %

Personbilture 5 25 34 98 39 123
Lastbilture 1 1 1 1 2 2

Tabel 4.1: Estimering af fremtidig trafik for Jyske Bank kontoret og Netto fordelt pd hverdagsd@gn og spidstimer. Kilde:
Artelia

Spidstimetrafikken estimeres ud fra turrater, hvor morgenspidstimen udggr 5 % af dggntrafikken og
eftermiddagsspidstimen udggr 14 % af dggntrafikken. Ind- og udkgrende trafik i spidstimerne er
ens, altsd trafik ankommer og kgrer igen inden for en time.

Ikke al trafik til Netto vil vaere ny trafik. Erfaringstal viser, at op mod 50-60 % af trafikken til/fra
dagligvarehandel allerede kgrer i omrddet, og at indkab ofte foretages pa vej hjem fra arbejde,
fritidsaktiviteter mm. Efter aftale med Sgnderborg Kommune anvendes i analyserne, at 40 % af
trafikken til/fra dagvarehandel allerede karer i omrddet. Omradet i denne sammenhaeng henviser til
det eksisterende vejnet, hvor det antages, at det iseer er trafikken pd Aabenraavej, som vil lave
stop ved Netto pd vej ind eller ud af byen. Ved at reducere til 40 % laegges ekstra sikkerhed i
beregningerne, da der dermed tilfgres mere ny trafik til vejnettet. 60 % af trafikken til og fra Netto
vil veere nygenereret trafik, svarende til ca. 840 ture i dggnet.

Den nye trafik, som tillazgges den eksisterende fremskrevne trafik, er vist i 1 for hhv. basis- og
prognosescenariet.
4.4.2 Trafikkens fordeling

Trafikkens fordeling ift. det overordnede vejnet og byomrader er opstillet ud fra antagelser om, at
trafiktunge omrader tiltraekker mest trafik, og at en del af de naermeste kunder forventes at
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ankomme pa cykel eller til fods. Fordelingen af den fremtidige trafiks ift. det @vrige vejnet kan gares
i fglgende to kategorier:

1. Tilfgjelse af ny trafik grundet etablering af Jyske Bank og Netto
2. Flytning af eksisterende trafik grundet etablering af Netto

Over dggnet og spidstimerne er der opstillet forskellige skan pé trafikkens fordeling, som bl.a.
bygger pa principperne om at "kgre forbi p& vejen hjem” og ture "frem og tilbage” mellem Netto og
hjemmet/arbejdsplads/@vrige. Det indgdr i vurderingen, at en stor del af kunderne veelger at
foretage indkgb pad vej hjem i eftermiddagsspidstimen og taet pd hjemmet. En naermere forklaring
af trafikkens fordeling fremgdr af bilag 2.

4.4.3 Rutevalgsanalyse

Etableringen af Netto ventes at medfgre merbelastning af trafik pd det eksisterende vejnet, og
fordelingen af denne merbelastning undersgges ved rutevalgsanalyse i trafikmodellen. Rutevalget er
afhaengigt af trafikmaengder og krydsudformninger samt vejenes hastighed og kapacitet.

Ved at anvende en trafikmodel til at undersgge rutevalg anvendes forsinkelser pé vejnettet som den
afggrende faktor rutevalget. I denne sammenhaeng er der forsggt at modellere menneskelig adfeerd
ud fra en tankegang om at veelge rute med mindst mulig forsinkelse. Dette betyder, at der er
forbehold i anvendelsen af en trafikmodel, da modellen ikke kan veelge ruter baseret pd, hvor det
f.eks. er mest trygt at kgre eller, hvor der er personlige praeferencer for krydstyper.

Rutevalgsanalysen udfgres for prognosescenariet, hvor de trafikale effekter beregnes ift.
basisscenariet. Analysen opdeles i dggnet og de to spidsperioder, hvor der regnes for spidstimen og
spidskvarteret. Ved at lave beregninger for spidstimen undersgges en situation, hvor trafikken
ankommer til og forlader Netto lige fordelt over spidstimen. Ved spidskvarteret anvendes en
spidstimefaktor, som opskriver og intensiverer trafikken yderligere.

Det vurderes, at risikoen for smutvejskgrsel via Alssundvej er stgrst i eftermiddagsspidstimen, hvor
der er hgjest trafikintensitet til og fra Netto, hvilket kan medfare forsinkelser ved udkgrsel til
Aabenraavej i det prioriterede kryds.

Falgende betragtninger om stigninger af trafikken p& vejnettet er ikke opdelt pd person-, vare- eller
lastbil men betragtes som samlet antal karetgjer, der bliver pavirket af forsinkelserne.

Generelt vil det kunne antages, at lastbiler forsgger at undgd boligveje, typisk pga. vejens bredde
0g mange sving. Dette indgér delvist ogsa i modellens rutevalg, hvor en laengere straekning er mere
acceptabel for lastbiler set i forhold til person- og varebiler.

Kortene herunder viser den samlede stigningen i trafik mellem basisscenariet og prognosescenariet
og beskriver den nye trafiks fordeling pa vejnettet, men kortene beskriver ogsa overflytning af
eksisterende trafik, hvis forhold forringes grundet ny trafik i omradet.

Dagnet
I hverdagsdagnet forventes ca. 1.400 nye ture til/fra Porten. Modelberegningerne er udfgrt for hele

hverdagsdggnet og vil derfor ikke veere lige sd kapacitetsafhaengige som spidstimerne. Stigningen i
trafik sammenlignet med basisscenariet er angivet i procent og vist pa figur 4.1.
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Figur 4.1: Stigning i trafik for dggnet. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie. Kilde: Artelia

For dggnet ses den stgrste stigning i trafikken pd Porten og Alssundvej ved kryds 1. Udkgrslen til
Aabenraavej ved kryds 1 stiger med naesten 100 %, hvilket ogsd medfarer ggede forsinkelser i
krydset men dog ikke af betydelig grad. Den ggede trafik p& den @vrige del af Alssundvej stiger
med op til 27 % mod nordvest og op til 35 % mod sydgst, hvilket vurderes ikke at veere betydende
maengder fordelt over et dagn.

Overordnet set vurderes det, at den ggede trafikmaengde fordelt over dggnets resterende timer (ud
over spidstimerne) ikke vil give anledning til problemer med kapaciteten eller forringe forhold for
den gvrige trafik pd Alssundvej eller lette trafikanter.

Morgenspidstime- og kvarter

I morgenspidstimen forventes ca. 70 nye ture til/fra Porten. Modelberegningerne er udfgrt for en
spidstime og et spidskvarter. Stigningen i trafik ssmmenlignet med basisscenariet (spidstime og
spidskvarter) er angivet i procent for de to situationer og vist pa hhv. figur 4.2 og 4.3
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Figur 4.2: Stigning i trafik for morgenspidstimen. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie. Kilde: Artelia

For morgenspidstimen ses den stgrste stigning i trafikken p& Porten og Alssundvej ved kryds 1.
Udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 53 %, og udkarslen til Aabenraavej ved kryds 2
stiger med 5 %. Den ggede trafik pd den gvrige del af Alssundvej stiger med op til 18 % mod
nordvest og op til 14 % mod sydgst, hvilket vurderes ikke at vaere betydende maengder.

Difference mellem basis- og prognosescenarie

Spidstimetrafik (spidskvarter) Dybbelestenvel
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-

Figur 4.3: Stigning i trafik for morgenspidskvarteret. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie. Kilde: Artelia
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For morgenspidskvarteret ses den stgrste stigning i trafikken ligeledes pd Porten og Alssundvej ved
kryds 1. Udkgarslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 55 %, og udkgrslen til Aabenraavej ved
kryds 2 stiger med 7 %. Den ggede trafik p& den gvrige del af Alssundvej stiger med op til 18 %
mod nordvest og op til 18 % mod sydgst, hvilket vurderes ikke at veere betydende maengder. Det
bemaerkes dog, at der ses en lille overflytning i spidskvarteret til den sydgstgdende trafik pd
Alssundvej, hvilket kan tyde pa begyndende kapacitetsproblemer i kryds 1.

Overordnet set vurderes det, at den ggede trafik i morgenspidstimen eller -kvarteret ikke vil give
anledning til problemer med kapaciteten eller forringe forhold for den gvrige trafik pa Alssundvej
eller lette trafikanter.

Eftermiddagsspidstime- og kvarter

I eftermiddagsspidstimen forventes ca. 200 nye ture til/fra Porten. Modelberegningerne er udfart
for en spidstime og et spidskvarter. Stigningen i trafik sammenlignet med basisscenariet (spidstime
og spidskvarter) er angivet i procent for de to situationer og vist p& hhv. figur 4.4 og 4.5.

Difference mellem basis- og prognosescenarie
Spidstimetrafik
%-vis forskel i antal keretejer

<=0
¥

Figur 4.4: Stigning i trafik for eftermiddagsspidstimen. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie. Kilde: Artelia

For eftermiddagsspidstimen ses den stgrste stigning i trafikken pd Porten og Alssundvej ved kryds
1. Udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 78 %, og udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 2
stiger med 30 %. Den ggede trafik pd den gvrige del af Alssundvej stiger med op til 24 % mod
nordvest og 58 % mod sydgst. Merbelastningen pa den nordvestlige retning vurderes ikke at vaere
betydende maengder. Den sydvestlige retning er dog teet pa en betydelig stigning af trafikken i
forhold til basisscenariet.
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Figur 4.5: Stigning i trafik for eftermiddagsspidskvarteret. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie. Kilde:
Artelia

For eftermiddagsspidskvarteret ses den stgrste stigning i trafikken ligeledes pd Porten og Alssundvej
ved kryds 1, se figur 4.5. Udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 73 %, og udkgrslen til
Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 48 %. Den ggede trafik p& den gvrige del af Alssundvej stiger
med op til 24 % mod nordvest og 88 % mod sydgst. Merbelastningen pa den nordvestlige retning
vurderes ikke at veere af betydeligt omfang. Den sydvestlige retning er dog taet pd en fordobling af
trafikken i forhold til basisscenariet.

Overordnet set vurderes det, at den ggede trafik i eftermiddagsspidskvarteret vil give anledning til
problemer med kapaciteten i kryds 1, hvilket medfgrer en stigning af den gennemkgrende trafik pd
Alssundvej og dermed merbelastning af kryds 2.

4.4.4 Kapacitetsvurdering af kryds

Som supplement til trafikmodellens resultater udfgres kapacitetsberegninger i DanKap for at
kvalificere den trafikale pavirkning i kryds 1 og kryds 2. Kapacitetsvurderingerne i DanKap foretages
for morgen- og eftermiddagsspidstimerne med og uden en spidstimefaktor pa 0,80, som svarer til,
at der i spidskvarteret er en hgjere intensitet i trafikken pd 25 % ift. den jeevne fordeling over
timen. De beregnede belastningsgrader i kapacitetsberegningerne anses som vaerende
tilfredsstillende, s&fremt disse ikke overstiger 80 %.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne praesenteres for krydset og svingbevasgelser i form af
belastningsgrader, middelforsinkelse og kglaengde. Resultaterne oversaettes til et teknisk
serviceniveau, der er et kvalitetsmal, udarbejdet af Vejdirektoratet, som beskriver de
afviklingsmaessige betingelser for en trafikstrgm. Serviceniveauet klassificeres fra A til F efter
middelforsinkelse og belastningsgrad. Se tabel 4.2 for hvordan resultaterne for serviceniveau kan
beskrives’.

7 Vejdirektoratet (2024): Hadndbog Kapacitet og Serviceniveau
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Service- Beskrivel Middelforsinkelse (sek.) Middelforsinkelse (sek.) Belastnings-
eskrivelse

niveau uden signalregulering med signalregulering grad

B Begyndende forsinkelser 11-15 11-20 0,6-0,7

C Ringe forsinkelser 16-25 21-35 0,7-0,8

D Nogle forsinkelser 26-50 36-60 0,8-0,9

F Meget store forsinkelser >70 >100 >1

Tabel 4.2: Tabel til vurdering af middelforsinkelse og serviceniveau. Kilde: Vejdirektoratet

Resultaterne for kapacitetsberegningerne er for kryds 1 angivet i tabel 4.3 og for kryds 2 i tabel 4.4.
Resultaterne er fordelt pd morgen- og eftermiddagssituationen for basis- og prognosescenariet.
Resultaterne uddybes af efterfglgende afsnit.

Middelforsinkelse,
Kgrespor Belastningsgrad Service-niveau Keleengde, nss; ktj

sek/ktj

Spidstime Prognose Prognose Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,26 0,27 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,30 0,32 4 2 2
Alssundvej VH 0,15 0,23 11 13 1 2
Spidskvarter Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,33 0,34 3 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,39 0,42 4 5 3 3
Alssundvej 0,37 16 20 2 2

Spidstime Prognose Prognose Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,25 0,26 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,26 0,33 4 2 2
Alssundvej VH 0,28 0,57 13 25 2 4
Spidskvarter Basis Prognose Prognose Basis Prognose Basis Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,31 0,32 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,33 0,43 5 2 3
Alssundvej VH 0,44 0,92 21 113 3 14

Tabel 4.3: Resultater af kapacitetsberegninger for kryds 1. Kilde: Artelia
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Middelforsinkel
Karespor Belastningsgrad Service-niveau 1888 m“! == Kelsengde, nsy; ktj
sek/ktj
Morgensituation
Spidstime Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
v 0,01 0,01 B B 12 12 0 0
Aabenraavej (nord)
LH 0,61 0,60 B B 15 15 8 8
, v 0,44 0,43 C C 21 21 4 4
Aabenraave] (syd)
LH 0,38 0,37 B B 11 11 5 5
Gl. Aabenraavej VLH 0,65 0,64 B B 17 17 B [
Alssundvej VLH 0,08 007 AR 8 8 2 2
Spidskvarter Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
, v 0,01 0,01 B B 13 14 0 0
Aabenraave] (nord)
LH 0,70 0,72 B B 17 19 10 10
, v 0,65 0,69 C D 32 37 5 5
Aabenraavej (syd)
LH 0,43 0,45 B B 12 13 6 6
Gl. Aabenraavej VLH 0,81 0,79 C C 28 26 9 9
Alssundvej VLH 0,09 0,00 AR 9 9 2 2
Eftermiddagssituation
Spidstime Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
v 0,01 0,01 9 10 0 0
Aabenraavej (nord)
LH 0,42 0,44 9 6 6
v 0,11 0,11 11 11 2 2
Aabenraavej (syd)
LH 0,36 0,37 8 9 5 5
Gl. Aabenraavej VLH 0,48 0,51 17 18 4 4
Alssundvej VLH 0,07 0,09 B B 10 10 1 2
Spidskvarter Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
, v 0,01 0,01 B B 10 11 0 0
Aabenraave] (nord)
LH 0,52 0,54 B B 10 10 8 8
, v 0,15 0,16 B B 13 13 2 2
Aabenraavej (syd)
Gl. Aabenraavej VLH 0,61 0,67 C C 21 24 5 5
Alssundvej VLH 0,09 0,13 B B 10 11 2 2

Tabel 4.4. Resultater af kapacitetsberegninger for kryds 2. Kilde: Artelia

Morgensituationen

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 53 % i morgenspidstimen i forhold
til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset pé 2 sekunder for Alssundvej og
serviceniveauet forbliver B og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af trafikken.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 55 % i morgenspidskvarteret i
forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset pé 4 sekunder for Alssundvej
og serviceniveauet forbliver C og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af trafikken.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 5 % i morgenspidstimen i forhold
til basisscenariet. Dette medfgrer uaendret forsinkelse i krydset for Alssundvej og serviceniveauet
forbliver A og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af trafikken. Stgrste forsinkelse i
kryds 2 i morgenspidstimen findes ved Aabenraavej (syd) venstresvingsbane og er pd 21 sekunder,
svarende til serviceniveau C og anses som vaerende tilfredsstillende afvikling af trafikken dog med
ringe forsinkelser.
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Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 7 % i morgenspidskvarteret i
forhold til basisscenariet. Dette medfgrer uaendret forsinkelse i krydset for Alssundvej og
serviceniveauet forbliver A og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af trafikken.
Stgrste forsinkelse i kryds 2 i morgenspidskvarteret findes ved Aabenraavej (syd) venstresvingsbane
og er pd 37 sekunder, svarende til serviceniveau D og anses som veerende tilfredsstillende afvikling
af trafikken dog med nogle forsinkelser.

Kapacitetsberegningerne for morgensituationen viser, at der er i prognosescenariet, ikke vil veere
problemer med kapaciteten med de eksisterende udformninger af krydsene.

Det vurderes, at de gvrige kryds pd Alssundvej ikke vil have problemer med kapaciteten i
morgensituationen.

Eftermidaagssituationen

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 78 % i eftermiddagsspidstimen i
forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset pd 12 sekunder for Alssundvej
0g serviceniveauet gar fra B til D, og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af
trafikken dog med nogle forsinkelser. Forsinkelserne i krydset medfarer, at noget af trafikken sgger
mod syd via Alssundvej til kryds 2 for at komme mod syd.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 73 % i eftermiddagsspidskvarteret i
forhold til basisscenariet. Dette medfgrer @gede forsinkelser i krydset pd 92 sekunder for Alssundvej
og serviceniveauet gar fra C til F og anses derfor som vaerende sammenbrud af afviklingen.
Forsinkelserne i krydset medfgrer, at noget af trafikken sgger mod syd via Alssundvej til kryds 2 for
at komme mod syd.

Det anbefales, at trafikken i boligomrddet ved Alssundvej, Sundvaenget og Sundhgj lgbende
overvéges efter ibrugtagning af Netto, da analysen viser, at der kan forventes gennemkgrsel af
Alssundvej for trafik isser med retning mod syd i eftermiddagsspidstimerne. Hastighedsdaempende
tiltag eller tiltag, der hindrer gennemkgrsel, kan medvirke til at forhindre dette.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 30 % i eftermiddagsspidstimen i
forhold til basisscenariet. Dette medfgrer uaendret forsinkelse i krydset for Alssundvej og
serviceniveauet forbliver B og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af trafikken.
Stgrste forsinkelse i kryds 2 i eftermiddagsspidstimen findes ved Gl. Aabenraavej og er pa 18
sekunder, svarende til serviceniveau B.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 48 % i eftermiddagsspidskvarteret i
forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset pd 1 sekund for Alssundvej og
serviceniveauet forbliver B og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af trafikken.
Stgrste forsinkelse i kryds 2 i eftermiddagsspidskvarteret findes ved Gl. Aabenraavej og er pa 24
sekunder, svarende til serviceniveau C og anses som veerende tilfredsstillende afvikling af trafikken
dog med ringe forsinkelser.

Kapacitetsberegningerne for eftermiddagssituationen viser, at der i prognosescenariet, vil vaere
problemer med kapaciteten i kryds 1 med eksisterende udformning af krydset. Det vurderes, at
etableringen af venstresvingskanalisering fra Aabenraavej (nord) ind til Alssundvej ikke vil forbedre
afviklingen i krydset.

Merbelastningen af kryds 2 vil ikke fgre til kapacitetsproblemer. Dette skyldes bl.a. at krydset er
signalreguleret og dertil trafikstyret, hvormed signalstyringen kan tilpasses det aktuelle behov.

Det vurderes, at de gvrige kryds pd Alssundvej ikke vil have problemer med kapaciteten i
eftermiddagssituationen. Baseret pa stigningen af trafikken pa Alssundvej vurderes det, at der ikke
vil vaere kapacitetsproblemer og tilhgrende hastighedsnedszettelser som fglge af trafikmaangden.
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4.5 Vurdering

4.5.1 Trafikal fremkommelighed

Rutevalgsanalysen viser, at trafikken p& Alssundvej @ges i forbindelse med etableringen af Netto
ved Porten. Trafikken i morgenspidstimen og dggnets resterende timer (ud over
eftermiddagsspidstimer og -kvarteret) giver ikke anledning til problemer med kapaciteten eller
forringelser for den gvrige trafik pd Alssundvej eller lette trafikanter. Kapacitetsberegningerne af
kryds 1 og kryds 2 viser ligeledes, at trafikken kan afvikles acceptabelt uden store forsinkelser i
morgenspidstimen og dggnets resterende timer (ud over eftermiddagsspidstimer og -kvarteret).

Trafikken i eftermiddagsspidstimen giver anledning til kapacitetsproblemer i kryds 1, hvor
kapacitetsberegningerne viser sammenbrud i spidskvarteret men ikke spidstimen. P3 Alssundvej ses
en stigning i trafikken mellem 58 og 88 % i eftermiddagsspidstimen og -kvarteret sammenlignet
med basisscenariet.

Kedannelse ved kryds 1 vil pdvirke de neerliggende kryds af Alssundvej ved hhv. Stenhgj og Porten.
Kalaengden pd ca. 84 meter pd Alssundvej ved kryds 1 vil forhindre venstresving fra Sundhgij til
Alssundvej og samtidig forhindrer udkgrsel fra Porten. Dette vil medfgre en overflytning af trafik til
Alssundvej og kryds 2 for trafik med retning mod syd.

Det vurderes, at de estimerede kapacitetsproblemer og overflytninger af trafikken kan variere, og at
"sammenbruddet” i eftermiddagsspidskvarteret skal ses som den vaerst mulige afvikling af trafikken.

Stgrstedelen af Alssundvej har den forngdne geometriske udformning som boligvej. Alssundvej kan
opdeles i to dele:

1. Del 1: gst-vest retning, fra Aabenraavej til Sundveenget
2. Del 2: nord-syd retning, fra Sundvaenget til det signalregulerede kryds ved Aabenraavej/Gl.
Aabenraavej.

Geometrien for del 1 er et forholdsvist smalt tvaerprofil (afmalt til ca. 6 meter pa ortofoto) uden
afmaerkning til angivelse af kgrebanerne. For vognbaner med hastighedsklasse 50 km/t er
normalbredden 3,25 meter og den vejledende minimumsbredde 3,00 meter, svarende til at den
samlede kgrebanebredde skal vaere minimum 6,0 meter bred. Minimumsbredden bgr kun anvendes
over korte afstande, hvor det til radighed veerende tveaerprofil ikke giver mulighed for stgrre
bredder. Da der ingen forhold er for lette trafikanter pd vejstykket mellem Aabenraavej og Sundvej,
kan der opstd usikre og utrygge situationer i kombination med tung trafik. Dertil er
bevaegelsesprofilet for lastbiler 3,2 meter jf. Vejdirektoratets hdndbog "Grundlag for udformning af
trafikarealer", hvilket betyder, at vejens bredde ikke er tilstraekkelig i m@desituationer mellem to
brede kgretgjer og vil betyde, at lastbilerne skal reducere hastigheden eller traekke til/over
vejkanten for at kunne passere hinanden.

Geometrien for del 2 er udformet, sa der er tilstraekkelig plads til, at lastbiltrafikken kan afvikles
sikkert. Hzeldningen pa vejen har dog vist sig at veere en udfordring for lastbiltrafikken isaer i
perioder med glat fgre.

Pga. den eksisterende trafik i omrddet og den kommende trafik i forbindelse med etableringen af
erhvervsomradet som en helhed, er sarbarheden af den trafikale fremkommelighed medium.
Intensiteten er hgj, idet etableringen af dagligvarebutikken vil medfgre en betydelig aendring af den
trafikale situation i omradet, seerligt i eftermiddagsspidstimen og -kvarteret, og den generelle
fremkommelighed. Den geografiske udbredelse er lokal, da projektet ikke vil pavirke trafikken pd
Aabenraavej og det overordnede vejnet, og varigheden er permanent. Den samlede pavirkning pa
trafikal fremkommelighed vurderes som moderat negativ.
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4.5.2 Trafiksikkerhed

Ud over biltrafik til Netto forventes der at komme et antal lette trafikanter, fodgaengere og cyklister
- primeert fra de naerliggende boligomrdder. Eksisterende faciliteter for lette trafikanter viser, at der
pé Alssundvej og de @vrige veje i boligomradet er fortov og ikke cykelfaciliteter, hvilket betyder, at

vejarealet pd Alssundvej skal anvendes af bade cykel- og biltrafik.

Det vurderes, at overflytningen af trafik til Alssundvej medfarer, at der er flere trafikanter
(motorkgretgjer, cyklister og Igbehjulsbrugere m.m.) om at dele vejarealet, hvilket kan fgre til
utrygge og usikre situationer for de lette trafikanter. Dertil vurderes det, at der kan veaere en
tendens til at kgre hurtigere igennem boligomrddet som gennemkgrende trafikant, da ruten anses
som en tidsbesparende smutvej. Hastighedsdaempende foranstaltninger, eller tiltag der hindrer
gennemkgrsel, kan medvirke til at forhindre dette. Inden ibrugtagningen af Netto anbefales det, at
der etableres faciliteter for lette trafikanter ved f.eks. fortov og krydsningspunkter af veje, s& de
lette trafikanter sikres og faerdes trygt, hvilke kan opfordre til faerre ture i bil og dermed reducere
udfordringer med kapacitetsproblemer og gennemkgrende trafik pd Alssundvej.

Til trods for en merbelastning af kryds 1 og kryds 2, vurderes det, at det overordnet set kun er i
eftermiddagsspidskvarteret ved kryds 1, at der kan opsta problemer med trafiksikkerheden, da
kgdannelse, store forsinkelser og afledte frustrationer af disse kan medfgre risikobetonet udkgrsel til
Aabenraavej, hvilket kan skabe usikre situationer. Dertil vil trafikken efter udvidelsen af krydset med
en venstresvingbane kraeve et stgrre areal til oversigt end i dagens situation, da der skal overskues
et stgrre vejareal samtidig med, at der skal krydses en cykelsti, hvor der i 2022 dagligt cyklede
omkring 100 cyklister mod nord. Det vurderes, at krydsombygningen med etablering af
venstresvingbane p& Aabenraavej udfares med henblik pd at sikre afviklingen af trafikken og
samtidig forbedre trafiksikkerheden. I denne forbindelse anbefales det at have fokus pa cyklister pd
tveers og langs af Aabenraavej samt pa Alssundve;j.

Trafiksikkerheden i omradet har en hgj sdrbarhed, idet der er mange trafikanter i omradet, hvoraf
en del er blgde trafikanter som skal dele vejen med bilister, og konsekvenserne kan veere fatale.
Intensiteten er middel, da det overordnet set kun er i eftermiddagsspidskvarteret ved kryds 1, at
der kan opstd problemer med trafiksikkerheden, og at venstresvingsbanen skal sikre afviklingen og
forbedre trafiksikkerheden i dette kryds. Den geografiske udbredelse er lokal, da projektet ikke vil
pavirke trafikken pd Aabenraavej og det overordnede vejnet, og varigheden permanent. Den
samlede pavirkning pa trafiksikkerhed vurderes som moderat negativ.

4.5.3 Lysforhold

Den ggede trafik i omrddet og dermed flere lyskegler fra bilerne til og fra butikken og den
tilhgrende parkeringsplads vil medfgre en gget gene for nzerliggende naboer. Bilens naerlys skal
kunne oplyse vejen mindst 30 meter frem uden at blaende. Derfor skal overkanten af lysgraensen
falde mindst 1 cm pr. m.

Idet afstanden fra parkeringspladsen til naermeste nabo er over 30 meter, forventes det at
lyskeglerne vil veere synlige i ubetydelig eller begraenset omfang. Ligeledes fremgar det af
belaegningsplanen (figur 2.3 i afsnit 2), at bilerne parkeres i gst-vest retning og sdledes ikke vil lyse
ind pd boligomradet. Derudover falder terraenet mod nordgst, sd parkeringspladsen vil placeres lavt
ift. boligerne pa straekningen p& Alssundvej op mod kryds 1.

Som det fremgar pa figur 4.6, vil bilernes lyskegler kun i begraenset omfang pavirke det
naerliggende boligomrdde. En eventuel pavirkning vil ikke ske fra parkeringspladsen, men fra
trafikken fra Porten og ud pad Alssundvej. Lyskeglernes potentielle udbredelse begraenses mod gst af
faldet i terreenet. Skitsen tager ikke hgjde for beplantning, som vil begraense lysgenerne for
naboerne betydeligt.
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Figur 4.6: Skitse af lyskegler til og fra Porten samt pa parkeringspladsen ved dagligvarebikken. Kilde: Mikkel Barker ApS

Pga. den eksisterende trafik pd Alssundvej og til og fra Porten, er sdrbarheden af lysforholdene
medium. Pga. afstanden til naboer og terreenet er intensiteten lav og den geografiske udbredelse
lille. Varigheden er permanent. Den samlede pavirkning af lysforhold vurderes som ubetydelig.

4.5.4 Kumulative forhold

De kumulative forhold er medtaget i vurderingen af trafikal fremkommelighed og trafiksikkerheden,
idet vurderingen tager udgangspunkt i scenarier, hvor ogsd kommende trafik til Jyske Bank kontoret
er medregnet. Dette betyder, at der opstilles et trafikalt grundlag baseret pa dagens trafik, samt et
tilleeg af fremtidig trafik til Jyske Bank kontoret. Derudover kan der pa sigt komme mere trafik til/fra
erhvervsomrddet Porten, da omradet endnu ikke er fuldt udbygget. Efter etablering af Jyske Bank
og Netto vil der veere tre af de i lokalplanen udlagte byggefelter, som ikke er bebygget. Da der ikke
er kendskab til hvilket erhverv der muligvis vil etablere sig, er det ikke muligt at medtage trafikken
fra disse i kapacitetsberegningerne.

4.5.5 Referencescenariet

I referencescenariet vil der ikke blive etableret en dagligvarebutik inden for erhvervsomradet,
ligesom der ikke etableres en venstresvingsbane, der kan kanalisere trafikken til erhvervsomradet.
Trafikudviklingen i referencescenariet vil svare til den forventede udvikling beskrevet i
basisscenariet, hvor der ogsé kan opsta ringe til nogle forsinkelser i bdde kryds 1 og kryds 2.

4,5.6 Afveergende foranstaltninger og overvagning

For at gge den trafikale fremkommelighed og trafiksikkerheden i omradet, etableres en
venstresvingsbane som en del af projektet, som skal kanalisere trafikken fra Aabenraavej ind pa
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Alssund. Dog er der en moderat negativ pdvirkning af trafikal fremkommelighed og
trafiksikkerheden, hvilket betyder, at det kan vaere relevant at udfgre forskellige tiltag, som kan
hjaelpe pa afviklingen i kryds og forhindre gennemkgrende trafik pd Alssundvej mod kryds 2.

Analysen viser, at der kan forventes gennemkgrsel af Alssundvej for trafik isser med retning mod
syd i eftermiddagsspidstimerne. Hastighedsdaempende foranstaltninger eller tiltag, der hindrer
gennemkgarsel, kan medvirke til at forhindre dette samt gge trafiksikkerheden i lokalomradet. Da
vurderingen af trafikal fremkommelighed og trafiksikkerhed er baseret pa teoretiske beregninger i
form af rutevalgsanalyse og kapacitetsvurdering af krydsene, og der er en usikkerhed forbundet
med disse teoretiske beregninger, skal der foretages overvdgning af trafikken pa
Alssundvej/Sundhgj/Sundveenget:

1. Efter idriftseettelse af dagligvarebutikken skal trafikken pa Alssundvej overvdges med
henholdsvis trafiktaellinger og observationer pa stedet ved det prioriterede T-kryds
Alssundvej/Aabenraave;j.

2. Senest 1 3r efter dbning af dagligvarebutikken skal der ske en evaluering af overvdgningen,
hvorefter Sgnderborg Kommune skal vurdere om der er behov for tilpasning af vejnettet
som fglge af projektet.

Denne overvagning skal foretages af Sgnderborg Kommune, som er vejmyndighed. Eventuelle tiltag
for at forhindre gennemkgrsel og gvrig merbelastning pa boligvejene som fglge af etableringen af
Netto skal efter overvagningen er gennemfgrt vurderes i helhed med afvikling af krydsene ved
Aabenraavej.

Det vurderes ikke relevant at fastlaegge afvaergende foranstaltninger eller overvadgning af
lysforholdene.
4.6 Samlet vurdering for befolkning

Projektets samlede miljgpdvirkninger i forhold til befolkning er beskrevet i skemaet nedenfor, hvor
pavirkningernes sarbarhed, geografiske udbredelse, intensitet, varighed og miljgpavirkning er
sammenfattet.

Miljgfaktor Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Pavirkning
udbredelse

Trafikal Medium Lokal Haj Permanent Moderat ne-

fremkommelighed gativ

Trafiksikkerhed Hgj Lokal Middel Permanent Moderat ne-
gativ

Lysforhold Medium Lille Lav Permanent Ingen/
ubetydelig
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5 Menneskers sundhed

Forklaring af miljofaktoren Menneskers sundhed?

“Faktoren menneskelig sundhed er todelt, den har for det forste til formdal at beskytte befolkningen mod skadelige
virkninger p8 deres fysiske og mentale velbefindende, og for det andet at skabe et miljg, hvor hver enkelt, inklusive
fremtidige generationer, kan opnd tilstraekkelig sundhed og velvaere. Rationalet bag dette er ethvert menneskes ret til
at leve et sundt liv uden trusler mod deres individuelle og kollektive velvaere. Af saerlig betydning er at befolkningen
ikke udseettes for sundhedsfase i de naere omgivelser. Denne faktor bor séledes omfatte underspgelse af potentielle
skadelige virkninger og trusler, samt hvordan man minimerer og afvaerger dem, og ideelt set inddragelse af gavnlige
virkninger, der kan gge menneskers sundhed.”

5.1 Afgraensning af faktoren

Menneskers fysiske sundhed og generelle trivsel kan blive pavirket af stgj. Stgj kan medfare at
kroppen bliver stresset, og at den bliver udsat for sgvnforstyrrelser. Stgj i sig selv er ikke
umiddelbart sundhedsskadelig, men har en raekke fglgevirkninger, som kan fgre til sygdomsforlgb,
hvis en person udsaettes for stgjbelastningen over tid.

Etableringen af en ny dagligvarebutik med tilhgrende parkeringspladser, samt udvidelse af et
eksisterende vejkryds pd Aabenraavej/Alssundvej med en venstresvingsbane, vil medfgre bade gget
trafikstgj og virksomhedsstgj i omradet. Det er stgj fra trafik pd parkeringspladsen, varelevering
med til- og frakgrsel af lastbiler, afhentning af renovation, kgleanlaeg og ventilation. Afledt heraf vil
der veere gget trafik til- og fra omrédet p& det offentlige vejnet. Neer ved projektomraddet er der et
eksisterende boligomrdde som vil blive udsat for den @gede stgj. I dette kapitel foretages derfor en
vurdering af, hvordan og i hvilken grad stgj, henholdsvis trafikstgj og virksomhedsstgj, pavirker
miljgfaktoren menneskers sundhed, herunder fysisk og mental sundhed.

Stgj i forbindelse med anlaegsarbejdet vil ikke blive belyst i denne miljgvurdering, idet den i
afgraensningen af miljgkonsekvensvurderingens indhold er vurderet til at have en midlertidig og
ubetydelig pdvirkning pd omgivelserne. Stgjen i anlaegsfasen vil stamme fra entreprengrudstyr.
Anlaegsarbejdet vil vaere begraenset til at foregd i dagtimerne. Der accepteres hgjere stgjgraenser i
forbindelse med bygge- og anlaegsarbejde, da det er af midlertidig karakter. Anlaegsarbejdet
vurderes at kunne overholde Sgnderborg Kommunes forskrift for bygge- og anlaegsprojekter.

5.2 Metode

Hvor det er muligt, vurderes de mulige pavirkninger i forhold til fastlagte miljgmal/kriterier i
lovgivningen. Vurdering af stgj fra henholdsvis drift af dagligvarebutikken og gget trafik pd det
omkringliggende vejnet sker pa baggrund af beregninger af stgjniveauet sammenholdt med
Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for henholdsvis vejtrafik og virksomheder.

Der er derfor udarbejdet en beregning af stgj fra virksomheden, herunder den ggede trafik, samt en
beregning af stgj fra den eksisterende trafik i omradet og den ggede trafik efter realisering af
projektet.

Stgjberegningerne fremgar af rapportens bilag 3a og 3b.

Manglende viden

Der vurderes ikke at vaere manglende viden i forhold til at beskrive stgjforhold og vurdere
pavirkningen for den fysiske og mentale sundhed.

8 Det Danske Center for Miljgvurdering (DCEA (2023): Miljgbegrebet i miljgvurdering af planer, programmer
og konkrete projekter. Udfoldelse af miljgfaktorer.
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5.3 Miljemal og eksisterende forhold

Stgj er karakteriseret som ugnsket lyd og kan opleves forskelligt fra person til person. Hvordan stgj
opfattes, afhaenger af mange forskellige faktorer blandt andet stgjkilden, stgjmgnster, stgjens
varighed, gentagelse, udsving, monotoni, pludselighed, tonesammensaetning, tid pd degnet. Sociale
og fysiske forhold kan ogsd have betydning. Lydens styrke méles i enheden decibel dB(A).

Miljgstyrelsen har fastsat vejledende greenseveerdier for pdvirkning af stgj fra blandt andet vejtrafik
og virksomheder i forskellige typer af omrader®.

De vejledende stgjgraenser er et udtryk
for en stgjbelastning som Miljgstyrelsen
vurderer, er miljgmaessig og
sundhedsmaessig acceptabel. Der er tale
om en afvejning mellem de virkninger
stgjen har pd mennesker, og
samfundsgkonomiske hensyn. Typisk vil

. Smertetarskel
de vejledende greenseveerdier svare til
et stgjniveau, hvor omkring 10 - 15 %

Rekordhejt bameskrig 1 m -
(de mest stgjfglsomme) angiver at veere

staerkt generet af stgjen. Hvis stgjen er 100
lavere end de vejledende
graenseveerdier, vil kun en mindre del af

Stgjbarometer
Lydtrykniveau dB (A)

Luftvaernssirene 30 m

Haj musik diskotek
Udendars rockkoncert ved tilhereme

Symfoniorkester maks. ved tilhererne

Haj hjemmestereo Start af propelpassagerfly 30 m

befolkningen opleve stgjen som a0

generende, og den forventes ikke at Stejer. pa arbejdspladser 85 dB[A] B timer
10 Lasthil forbikersel 10 m [maks. niveau]

have helbredseffekter’. issracas - TN

Stevsuger 1 m

Greenseveerdierne udggr grundlaget for
myndighedernes vurdering af
stgjforurening og anvendes i forbindelse
med forebyggelse af stgjgener blandt
andet i forbindelse med planlzegning af

nye boligomrader eller omrader til anden N e
stgjfglsom anvendelses. ' 50
Graensevaerdierne benyttes ogsa til at

vurdere stgjgener ved nye

Personhil forbikersel 10 m [maks. niveau]
Héndmixer maks. hastighed 1 m 7
Stej i personbil 20 km/t
Emhatte 0.5 m
Normal tale 1 m 60 Vindstaj i trerer vindhastighed 8 m/s

Aben plan kontor tale og anden staj

Baggrundsstaj i koncertsal med publikum
Baggrundsstaj i villakvarter langt fra store veje

anleegsprojekter, eks. gget stgj for
eksisterende boliger langs eksisterende
veje, hvor projektet medfgrer en gget
trafikbelastning.

Af stgibarometeret!! pa figur 5.1
fremgar forskellige eksempler af
stgjniveauer fra forskellige stgjkilder.
Stgjbarometeret gar fra 0 dB(A), som
nogenlunde svarer til normalthgrendes
hgretaerskel og op til smertetaersklen,
der ligger omkring stgjniveauet 120
dB(A). En aendring af stgjniveauet pd 1

° "Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 "Ekstern stgj fra virksomheder" og Miljgstyrelsens vejledning nr.

4/2007 "Stgj fra veje"
10 Miljgstyrelsen (2024): Stgjgraenser
11 FORCE Technology

Hvisken 0,2 m 40 Ventilationsstaj i kontor

Stille enmandskontor med PC

Laptop computer 1 m
Keleskab 1 m 30

Stille skov vindhastighed 1 m/s

Stille sovevaerelse 20

10

0

Horetarskel

Figur 5.1: Stgjbarometer
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dB opleves som en meget lille 2endring. En aendring pa 3 dB(A) opleves som en hgrbar men lille
aendring. En aendring pd 5 dB(A) opleves som en vaesentlig og tydelig sendring, mens en andring
pd 10 dB(A) opleves som en stor aendring, der opfattes som en halvering eller fordobling af lyden.
/Endringer pa 20 dB(A) opleves som meget store andringer'?.

5.3.1 Virksomhedsstgj

Stgj fra drift af dagligvarebutikken skal vurderes ud fra Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier
for stgj fra virksomheder, Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1984 “Ekstern stgj fra virksomheder”.
Graenseveerdierne afhaenger af hvilken type omrdde der er tale om, eks. boligomrade eller
erhvervsomrade, samt varierer alt efter om der er tale om dag, aften eller nat. De vejledende
stgjgreenser fremgdr af tabel 5.1.

Omradetype Vejledende graenseveerdi
Mandag-fredag Mandag-fredag (18- | Alle dage
(07-18) 22) (22-07)
Lgrdag (07-14) Lgrdag (14-22)
Sgn- og helligdage
(07-22)
Erhvervs- og industriomr&der 70 dB(A) 70 dB(A) 70 dB(A)
Erhvervs- og industriomr&der med forbud mod generende 60 dB(A) 60 dB(A) 60 dB(A)
virksomheder
Omrader for blandet bolig- og erhvervsbebyggelse, 55 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
centeromrader (bykerne)
Etageboligomrader 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)
Boligomréder for dben og lav boligbebyggelse 45 dB(A) 40 dB(A) 35 dB(A)
Sommerhusomrdder og offentlige tilgaengelige rekreative 40 dB(A) 35 dB(A) 35 dB(A)
omrader

Tabel 5.1: Vejledende graenseveerdier for virksomhedsstgj!3

Graenseveerdierne er angivet som det A-vaegtede aekvivalente korrigerede stgjniveau,
stgjbelastningen. Det akvivalente stgjniveau er stgjens middelveerdi over et lsengere tidsrum, om
dagen 8 timer, om aftenen 1 time og om natten 2 time.

5.3.2 Trafikstgj

Stgj fra vejtrafik skal vurderes ud fra Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj fra vejtrafik,
Miljgstyrelsens vejledning nr. 4/2007 "Stgj fra veje”. Graensevaerdierne afhaenger af hvilken type
omréde der er tale om, eks. boligomréde eller erhvervsomrdde. De vejledende stgjgreenser fremgar
af tabel 5.2.

Omradetype Vejledende grzaenseveerdi

Rekreative omrader i det &bne land (sommerhusomrader, granne omréder, 53 dB(A)
campingpladser)

Rekreative omréder i eller naer byomrader (parker, kolonihaver, nyttehaver, 58 dB(A)
turistcampingpladser)

12 Gate 21, Rambgll og FORCE Technology (2020): Trafikstgj kreever handling — fakta, udfordringer og
Igsninger. Hvidbog, april 2020
13 Miljgstyrelsen (2024): Stgjgraenser
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Boligomréder (boligbebyggelse, daginstitutioner m.v., udendgrs opholdsarealer) 58 dB(A)
Offentlige formal (hospitaler, uddannelsesinstitutioner, skoler) 58 dB(A)
Liberale erhverv m.v. (hoteller, kontorer m.v.) 63 dB(A)

Stgjgraenserne er til forskel fra tidligere angivet som L den, der er stgjens dggnvaegtede middelveerdi. Stgjen fra aften-
perioden (kl. 19 — 22) tillaegges et genetillaeg pa 5 dB(A), og stgjen i natperioden (kl. 22 — 07) far et genetillaeg pa 10
dB(A), inden middelvaerdien regnes ud

Tabel 5.2: Vejledende graenseveerdier for vejtrafikstgj'*

Graenseveaerdierne er angivet som Lgen (day/evening/night level), der er stgjens degnveegtede
middelvaerdi. Ved bestemmelse af Lqen Vaegter stgjen fra trafikken i aften- og nattetimerne veaegter
mere end stgjen om dagen. Stgjen fra aftenperioden (kl. 19 — 22) tillaegges et genetillaeg pa 5 dB,
og stgjen i natperioden (kl. 22 — 07) far et genetillzeg pa 10 dB, inden middelvaerdien regnes ud.

Graenseveerdien for tilladt stgj geelder for malinger foretaget udendgrs ved naermeste nabobeboelse
til stgjkilden og ikke for stgjniveauet malt umiddelbart ved stgjkilden. Stgjen ma séledes ikke
overstige de vejledende graensevaerdier ved de naermeste naboer.

5.3.3 Eksisterende forhold

Projektomradet er en del af erhvervsomrddet Porten, som er beliggende vest for Sgnderborg By ved
foden af Alssundbroen. Projektomrddet har vejadgang via Alssundvej, der tilsluttes Aabenraavej
mod vest. Aabenraavej er en hovedfaerdselsare hvorfra der er adgang til motorvejsnettet mod nord
samt den sydlige del af Sgnderborg by. Umiddelbart syd for erhvervsomradet ligger et starre
boligomrdde, som ogsa har veijtilslutning til Aabenraavej via Alssundvej. Den del af boligomradet
der ligger teettes pd Aabenraavej og Alssundvej er i dag pavirket af trafikstgj med stgj ved
facadeniveau pd 60-62 dB(A).

Projektomradet ligger i dag ubebygget hen, hvorfor der i dag ikke er virksomhedsstgj fra
projektomradet. I den gvrige del af erhvervsomrddet er der 5 eksisterende virksomheder, der
primaert bestdr af kontor- og administration samt mindre fremstillingsvirksomhed, hvilket ikke
bidrager vaesentlig til stgj i omradet.

5.4 Vurdering

5.4.1 Virksomhedsstaj

Stgjen fra dagligvarebutikken vil i driftsfasen primaert stamme fra kundetrafik p& parkeringspladsen,
varelevering og afhentning af renovation med til- og frakgrsel af lastbiler samt drift af kgleanlaeg og
ventilation.

Beregningen har medtaget stgj fra henholdsvis varelevering, afhentning af renovation, kundetrafik
samt stgj fra kgle- og ventilationsanlaeg.

Dagligvarebutikken er i drift alle ugens dage mellem kl. 6 og kl. 22, hvor dbningstiden er kl. 7/8-22.
Kgle- og ventilationsanlzeg er dog i drift hele dggnet.

Der vil veere op til 5 vareleveringer eller afhentning af renovation per dag, med en gennemsnitlig
varighed pd 30 minutter, pd hverdage (kl. 7-18) og lgrdage (kl. 7-14), mens der vil veere op til 2
leveringer pd sgndage (kl. 7-18). Det er forudsat, at lastbilernes kglesystem er slukket under
levering. Der vil ikke ske vareindlevering og afhentning i tidsrummet kl. 18-7 og pa lgrdage i
tidsrummet kl. 14-7.

14 Miljgstyrelsen (2024): Stgjgraenser
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Stgjen fra vareindleveringen kommer fra klargaring og sammenpakning, handtering af tomme og
fyldte bure og paller i bil og pa rampe, haevning og saenkning af lastbilens bagsmaek samt
ankommende og bortkgrende lastbiler.

Netto forventer 750 kundebiller pd hverdage. Dggnfordelingen af biler er baseret pa tellinger af
kunder fra en tilsvarende Netto i Tune. Til beregning af stgj fra kundebiler i aftenperioden, der ogsa
omfatter dagperioden i weekenden, er sgndag det mest belastede tidspunkt. Her er et
gennemsnitligt antal kundebiler i de mest belastede 8 timer 65 biler/time, som vurderes at veaere et
udtryk for worst case til beregning af stgj fra kundebiler i aftenperioden. Der er p& baggrund heraf
til beregningerne benyttet fglgende fordeling af kundebiler i Igbet af en dag:

Tidspunkt (fra) |kl.8 |kl.9 |kl. 10 |kl. 11 |kl. 12 |kl. 13 |kl. 14 |kl. 15 |kl. 16 |kl. 17 |kl. 18 |kl. 19 [kl. 20 |kI. 21

Kundebiler 27 33 50 61 61 57 64 71 80 71 51 41 43 38

Ventilationsanlaegget antages at veere i drift dagnet rundt.

Fglgende kildestgj ligger til grund for beregningen af den samlede stgjbelastning fra
dagligvarebutikken:

e Varelevering: Lwa = 91 dB (Kildehgjde 1,5 meter over terraen, traditionel varelevering med
almindeligt udstyr, Miljgstyrelsens “Stoj fra vareindlevering fra butikker” Miljoprojekt nr. 596,
2001)

e Ankomne/afgdende lastbiler: Lwa = 92,4 dB (Kildehgjde 1,5 meter over terraen, hastighed
2,5 km/t, Miljostyrelsens referencelaboratoriums “Stoj fra lastbiler” 2008)

e Parkeringsaktiviteter: Lwa = 82 dB (kildehgjde 0,5 meter over terraen, 30 sek.
Parkeringsoperation, M/t af COWI 2014 samt stajdatabogen)

e Kgleanlaeg: Lwa=53 dB (Kildehgjde 1,3 meter over terraen, Stojdatabogen)

e Ventilationssystem: Lwa = 80 dB (Anlaeg projekteret sd der i 10 meters afstand er et lydtryk
pd 48,8 dB, Stgjdatabogen)

Udbredelsesforholdene omkring dagligvarebutikken er pd akustisk hardt terraen pé butikkens eget
areal, mens der i de omkringliggende omrader ogsa er blgdt terraen. Dagligvarebutikkens bygninger
er b&de reflekterende og afskaermende for diverse lydudbredelsesretninger. Kgleanlzeg er placeres
pd terreen gst for vareleveringen med kglekompressor placeret i et bulderhus. Vareindleveringen
etableres med afskaermning mod gst og med tagoverdaekning.

Af figur 5.2 fremgar placeringen af de forskellige stgjkilder.
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Figur 5.2: Placering af stgjkilder. Kilde: VM acoustics

Stgjberegningerne er udfgrt for henholdsvis dag-, aften- og natperioden. De tre perioder er
defineret pd baggrund af Miljgstyrelsens graensevaerdier, jf. tabel 5.1, og daekker over fglgende:

e Dagperioden: Hverdage kl. 7-18 og lgrdage kl. 7-14.
e Aftenperioden: Hverdage kl. 18-22, lgrdage kl. 14-22 og sgndage/helligdage kl. 7-22.
e Natperioden: Alle dage kl. 22-7.

Af figur 5.3 til 5.5 ses de beregnede stgjkonturkort for de tre perioder. Konturkortene er kun
orienterende, da de medtager refleksioner fra facaderne og dermed er overestimeret. Ud fra
konturkortene er det mest stgjbelastede punkt i boligomrddet mod syd blevet udvalgt, hvorudfra
der er foretaget en praecis beregning af stgjbelastningen.
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Figur 5.4: Stgjkonturkort 1,5 meter over terraen i aftenperioden. Kortet viser en beregningen af stgj fra dagligvarebutikken

pé sgndage som udtryk for worst case, hvor der er flere kundebiler end pd hverdagsaftener, og hvor der ogsa vil foregd to
vareleveringer. Kilde: VM acoustics
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Stgjbelastningen i det udvalgte punkt i boligomradet er beregnet til maksimalt at veere 38 dB(A) i
henholdsvis dag- og aftenperioden og maksimalt 20 dB(A) i natperioden. Der er ikke tillagt tillaeg for
impulser og rene toner, idet dette afhaenger af stgjen, stgjens afskeermning samt baggrundsstgj.
Der gives normalt ikke tilleeg for impulser, hvis baggrundsstgjen er betydelig, som den er i dette
tilfaelde. Smaekkende bildgre kan give impulser, men da der ogsd er smaekkende bildgre i
boligomradet, som er taettere pa de enkelte boliger, vurderes genevirkningen at veere begraenset.
Der er derfor ikke medregnet tillzeg for rene toner.

De vejledende graenseveerdier for boligomrader ligger p& maksimalt 45 dB(A) i dagperioden, 40
dB(A) i aftenperioden og 35 dB(A) i natperioden. Stgj fra dagligvarebutikken i driftsfasen ligger
sdledes under graensevaerdierne. Beregningerne af ekstern stgj fra drift af dagligvarebutikken viser,
at Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdier for stgj er overholdt.

Idet stgj kan medfgre gene og pdvirke menneskers sundhed, vurderes sdrbarheden for
virksomhedsstgj som medium. Den geografiske udbredelse vurderes som lokal, intensiteten som
middel idet stgjgraenserne vil blive overholdt og varigheden er permanent. Den samlede vurdering
af pavirkningen af virksomhedsstgj er begraenset negativ.

5.4.2 Trafikstgj

Drift af den nye dagligvarebutik vil medfgre gget trafik pd det offentlige vejnet til og fra omradet i
form af kundebiler og lastbiltrafik med varelevering og afhentning af renovation. P3 grund af den
ggede trafik indebaerer projektet ogsd udvidelse af det eksisterende vejkryds pa
Aabenraavej/Alssundvej med en venstresvingsbane.

Dagligvarebutikken er beliggende taet pa et boligomrdde mod syd, hvor beboerne vil blive pavirket
af gget stgj fra den ggede trafikmaengde pd vejnettet. Dele af boligomraddet er i forvejen pavirket af
trafikstaj.

Beregningerne af trafikstgj som fglge af den ggede trafik til- og fra dagligvarebutikken viser den
beregnede vejtrafikstgj pa facaderne og pa opholdsarealerne i boligomradet, i henholdsvis
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Kort 5.1: Veje medtaget i beregning af trafikstgj (markeret med rfad k;arellnje) K|Ide VM acoustics

Til brug for beregningerne er der hentet fglgende trafikdata:

e Sgnderborgmotorvejen — Vejdirektoratet, malt i 2023 og fremskrevet med 1 %o
e (@vrige veje — Niras, trafiknotat udarbejdet 9. maj 2023

I beregningen er trafikken fordelt ligeligt mellem begge retninger, og der regnes med almindelig
beleegning pa alle veje.

Stgjen er bdde beregnet som punktberegninger pa de facader i boligomradet der vender op mod
dagligvarebutikken (bestemt som fritfeltsvaerdier, der kan sammenholdes med Miljgstyrelsens
vejledende graenseveerdier), samt som konturberegninger.

Ved punktberegningerne er der taget udgangspunkt i en hgjde pé 1,5 meter over gulvniveau.
Derudover er der anvendt 9 vejrklasser. Terraenet er angivet dels som blgde arealer (have, krat
mv.) og hdrde arealer (befeestede arealer og veje). Derudover er anvendt bygningsrefleksioner (3
stk.) med en absorptionskoefficient pd 0,2 svarende til et reflektionstab pd 1 dB(A).

Af nedenstdende figurer, figur 5.6 og 5.7, fremgar det, at andringen af trafikstgjen i boligomrddet
generelt er meget begraenset, ndr man medregner den ggede trafik til og fra dagligvarebutikken.
Dog er der for boligerne pd Sundhgj 1 og Sundhgj 2 en lidt stgrre andring, hvor trafikstgjen
estimeres til at stige fra 61,5 dB(A)og 62 dB(A) til henholdsvis 62,2 dB(A)og 62,6 dB(A).
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Af nedenstdende figurer, figur 5.8 og 5.9, fremgédr det dog at sendringen af trafikstgjen p
facaderne gges med mindre end 1 dB(A) (hgjst 0,7 dB(A)), ogsa for Sundhgj 1 og 2, ndr man
medregner den ggede trafik til og fra dagligvarebutikken.
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Trafikstgjniveau

Figur 5.9: Trafikstgj pd facaderne med gget trafik til og fra dagligvarebutikken. Kilde: VM acoustics

Som tidligere beskrevet vil en aendring af stgjniveauet pd 1dB(A) opleves som en meget lille
aendring, som knap er hgrbar, hvorfor stgj fra den ggede trafik pa vejnettet vurderes at have en
ubetydelig pavirkning pa menneskers sundhed.

Idet stgj kan medfgre gener og pavirke menneskers sundhed, vurderes sdrbarheden for trafikstgj
som medium. Den geografiske udbredelse vurderes som lokal, intensiteten som lav, idet a&endringen
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knap er hgrbar, og varigheden som permanent. Den samlede vurdering af pavirkningen af trafikstgj
er ubetydelig.

5.4.3 Referencescenariet

I referencescenariet vil der ikke blive etableret en dagligvarebutik inden for erhvervsomrédet. I
referencescenariet ma der sdledes kun vaere virksomhedsstgj fra det eksisterende erhverv i
omrddet, samt fra det kommende Jyske Bank kontor. Det ma forventes, at det eksisterende
erhvervsomrade ikke bidrager vaesentligt med virksomhedsstgj til omrddet. Dele af det nzerliggende
boligomrdde er i forvejen pavirket af trafikstgj, og projektets pavirkning ift. referencescenariet er
ubetydelig.

5.4.4 Afveergende foranstaltninger og overvagning

Som det fremgdr ovenfor, vurderes der ikke at vaere vaesentlige negative miljgpavirkninger med
hensyn til menneskers sundhed. P3 den baggrund foreslds ingen afvaergeforanstaltninger eller
seerskilte overvagningstiltag.

5.5 Samlet vurdering for menneskers sundhed

Projektets samlede miljgpdvirkninger i forhold til menneskers sundhed er beskrevet i skemaet
nedenfor, hvor pdvirkningernes sarbarhed, geografiske udbredelse, intensitet, varighed og
miljgpdvirkning er sammenfattet.

Miljgfaktor Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Pavirkning
udbredelse
Virksomhedsstgj Medium Lokal Middel Permanent Begraenset
negativ
Trafikstgj Medium Lokal Lav Permanent Ingen/
ubetydelig

5.6 Referencer

8. Det Danske Center for Miljgvurdering (DCEA) (2023): Miljgbegrebet i miljgvurdering af
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10, 13, 14. Miljgstyrelsen (2024): Stgjgraenser
https://mst.dk/erhverv/rent-miljoe-og-sikker-forsyning/stoej/stoejgraenser

11. FORCE Technology —
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6 Landskab

Forklaring af miljofaktoren Landskab®

"Denne miljofaktor indeholder flere perspektiver og er generelt optaget af landskabets kvalitet. Landskab som defineret
ar den europeeiske landskabskonvention (2020) betyder "et omrade, som det opfattes af mennesker, hvis karaktertrack
er resultatet af en pavirkning fra eller en samvirken af naturfige og/eller menneskelige faktorer”, Med denne definition
understreges, at landskab er en feelles ressource. Der er den geologiske vaerdi og topografi, den rekreative og visuelle
vaerdl. I praksis undersgges det normalt ud fra et visuelt perspektiv, dvs. hvordan en aktivitet pdvirker udsigten for
bestemte positioner, og hvordan det kan integreres s& harmonisk som muligt. Derudover undersages ogss fra et
funktionelt perspektiv, som har fokus p8 omrédets naturressourcer. Arsager til &endringer i landskabets karakter
omfatter f.eks. arealanvendelse, arealdaekning, infrastruktur og bygninger samt boseetning. Faktoren, landskab,
relaterer sig til andre faktorer som befolkning, menneskers sundhed, natur og ressource effektivitet,”

6.1 Afgraensning af faktoren

Projektet medfarer, at der etableres en dagligvarebutik med parkeringsplads, to pyloner og en
svingbane. Desuden vil der vaere belysning fra skiltning og pyloner. Projektet er beliggende inden
for kommunens udpegning til stgrre, ssmmenhangende landskaber og bevaringsvaerdigt landskab i
Senderborg Kommuneplan 2023-2035. Da projektet er placeret inden for et omrade som er dbent,
hgjtliggende og med visuel kontakt til kysten ved Alssund, skal den potentielle landskabelige
pavirkning vurderes.

Projektomradet vil vaere synligt fra flere lokaliteter inden for nzer- og mellemzonen. Idet
projektomradet ligger i et omrdde med flere landskabs- og kulturhistoriske veerdier, skal en
eventuel pavirkning af disse vaerdier belyses. Iszer pd grund af neerheden til kysten og Alssund, er
der ogsé valgt visualiseringspunkter, der belyser den landskabelige pdvirkning fra den modsatte
bred. Visualiseringerne skal ligeledes belyse pavirkningen ved den generelle feerdsel i omradet.

I dette afsnit beskrives landskabet derfor i og omkring projektomrddet ved gennemgang af de
landskabelige elementer, der skaber landskabets karakter samt de landskabelige oplevelsesvaerdier
fra udvalgte lokaliteter. Herefter vurderes projektets synlighed og den visuelle pdvirkning af
dallandskabet samt udvalgte lokaliteter i driftsfasen. De kumulative forhold med etableringen af
Jyske Banks kontor vil blive vurderet.

6.2 Metode

De eksisterende forhold og vurderingen af projektets miljgpavirkninger er beskrevet pd baggrund af
kortmateriale, litteraturstudier, kommuneplan samt besigtigelse og registrering af landskabet i og
omkring projektomradet. P3 besigtigelsen er der lagt saerlig veegt pé registrering af landskabets
karakter, eksisterende levende hegn, udsigtspunkter eller andre saerlige landskabstraek.

Beskrivelsen af eksisterende forhold indeholder en gennemgang af de registrerede elementer i
landskabet, herunder landskabets terraen, bevoksning, bebyggelse, tekniske anlaeg og rekreative
interesser.

De eksisterende forhold og vurderingen af projektets miljgpavirkninger er beskrevet pd baggrund af
kortmateriale samt besigtigelse og registrering af landskabet i og omkring projektomrédet.
Beskrivelserne af lokaliteterne er, sammen med visualiseringerne, udgangspunktet for analysen af
dagligvarebutikkens synlighed og vurdering af pdvirkningen af udvalgte lokaliteter.

P&virkning af belysning fra skilte og pyloner vurderes kvalitativt pd baggrund af projektbeskrivelsen
og visualiseringer.

15 Det Danske Center for Miljgvurdering (DCEA (2023): Miljgbegrebet i miljgvurdering af planer, programmer
og konkrete projekter. Udfoldelse af miljgfaktorer.
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Landskabsbeskrivelsen er ssammen med visualiseringerne baggrund for analysen af
dagligvarebutikkens synlighed og vurdering af den visuelle pavirkning af landskabet. De kumulative
forhold vurderes idet Jyske Bank kontoret er vist pd de visualiseringer, hvor begge byggerier
opleves sammen.

Visualiseringer

Visualiseringerne af projektet er udarbejdet pa baggrund af fotos af de eksisterende forhold fra
udvalgte standpunkter. Ved hvert standpunkt opstilles kamera i en hgjde af 1,65 m. Det skal sikres
at der er tydelige elementer pa lokaliteten der kan opmales, og hvis dette ikke er tilfeeldet, opstilles
maélepinde, malestokke eller der optegnes kryds pa asfalten. For hvert fotografi opmales 5 GPS-
referencepunkter samt kamerastandpunktet.

Efter endt fotografering bliver kamerainformationen beregnet i fotogrammetrisk software ud fra de
opmalte punkter. Kamerainformationen indlaeses i 3D programmet hvorved fotografi og 3D-model
ses fra samme position og perspektiv. Fotografiet bliver samtidig korrigeret for
objektivforvraengning, hvorved braendvidden aendres en smule. Herefter opbygges projektets
elementer og terraenregulering i 3D efter bygherres angivelse af mal og dimensioner hvorefter
fotografi og 3D-rendering bearbejdes i photoshop til en samlet malfast visualisering.

Manglende viden
Der vurderes ikke at vaere manglende viden i forhold til at beskrive landskabets karakter og vurdere
den visuelle pdvirkning af denne.

6.3 Miljomal og eksisterende forhold

I dette afsnit redeggres for de eksisterende forhold i og evt. omkring projektomradet, ligesom der
0gsé redeggres overordnet for den lovgivning, samt de bestemmelser og retningslinjer der regulerer
landskabet.

Landskabets dannelse

Projektomrddet ligger i et moraenelandskab langs Alssund, hvor den sydvestlige del er
karakteriseret som randmoraenebakke og den nordgstlige del som bundmorzeneflade, se kort 6.11.
Randmorzaene er kaeder af bakker dannet ved randen af gletsjerne under istiden, mens
bundmoraenen derimod blev aflejret inde under isen.

16 GEUS — Kort over Danmark: https://data.geus.dk/geusmap/?
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Kort 6.1: Landskabets dannelse. Kilde: GEUS

Terraen

Terraenet inden for projektomrddet skraner jeevnt mod Alssund fra ca. kote 30 ved krydset
Alssundvej/Aabenraavej til ca. kote 25 ved projektomradet mod nordgst, se kort 6.2. Nordgst for
projektomradet falder terraenet yderligere mod Alssund.

(T

.' 3 Projektomrade
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Sydvest for projektomradet pd den modsatte side af Aabenraavej stiger terraenet. Dybbgls skanser

er sdledes placeret pad et plateau i landskabet omkring kote 50, og Dybbgl Bjerg ved Kongeskansen

har et hgjdepunkt i kote 67. Motorvejen/motortrafikvejen kobles til Alssundbroen og er derfor pa en
delstraekning placeret pa en daemning.

Bevoksning

Mellem motorvejen og projektomradet findes spredte traeer og buske, der delvis skaber en visuel
afgraensning fra projektomrddet mod nord. Beplantningens afskaermende effekt forsteerkes af
motorvejen/motortrafikvejens broanlseg mod nordgst. Langs med jernbanen mod @st er der spredte
buske og endnu lzengere mod @st er der markante bevoksninger omkring erhvervsomradet ved
Alssund. Der er ikke beplantning omkring Alssundvej, men boligomrddet pd sydsiden af vejen
afgraenses mod vejen af buske og treeer. Beplantningen langs Aabenraavej betyder, at der kun
glimtvis er kig fra Aabenraavej mod Alssund. Den bredeste dbne kile findes ved Alssundvej, hvor
der er udsigt over Alssund og broen. Bygningerne i erhvervsomradet gst for jernbanen ligger tilpas
lavt i terreenet og er omgivet af taet beplantning, og de er derfor ikke synlige fra Aabenraave;j.

Bebyggelse

Projektomrddet er ubebygget. Syd for planomradet findes et boligomrdde, hvor husene er placeret i
nord-sydlig retning og ligger sdledes parallelt med Alssund. Derved danner boligomradet en lukket
front mod kystlandskabet. Mellem projektomrddet og motorvejen er erhvervsomrddet Porten ved at
veere feerdigudviklet. Nordgst for omrddet er der mindre, lav bebyggelse mellem jernbanen og
sundet i form af erhvervsomréde.

Tekniske anleeg og infrastruktur

Omrddet er preeget af infrastrukturanlaeg, idet Alssundbroen med motorvej er markant i landskabet,
jernbanen nordgst for omrddet og den stgrre vej Aabenraavej sydvest for.

Af andre tekniske anlaeg, er der flere synlige skorstene pd Alssiden af Sgnderborg.

Lysforhold

Der er pga. erhvervsomrddet Porten og infrastrukturanleeg og trafik i omradet i dag lyspavirkning
fra bygninger, skilte og lyskegler fra biler.

Rekreative forhold

Selve projektomradet henligger i dag som ubebygget grund i erhvervsomrddet og indeholder ikke
nogen veaesentlige rekreative interesser.

Sydvest for omradet ligger det fredede skanseomrdde, som er en del af det stgrre fredede omrade
ved Dybbgl og Vemmingbund. Skanseomrddet bestar af 10 skanser, hvoraf den sidste, skanse X,
ligger umiddelbart sydvest for projektomradet. Der er et stiforlgb, som forbinder skanserne ved
Dybbgl, og omradet er velbesggt. Fra Skanseomradet er der kig til Alssund og modsatte kyster, se
billede 6.1.
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Billede 6.1: Udsigt fra Skanse X

Kystneerhedszonen
Hele projektomradet ligger inden for kystnaerhedszonen.

Ifglge planlovens § 53, stk. 1 skal landets kystomrader sgges friholdt for bebyggelse og anlaeg, som
ikke er afhaengige af kystnaerhed. Efter planlovens § 5b, stk. 1, nr. 1 gaelder, at der for planlaagning
i kystnaerhedszonen kun ma inddrages nye arealer i byzone samt planlaegges for anlaeg i landzone,
safremt der er seerlig planlaegningsmaessig eller funktionel begrundelse for kystnaer placering. Efter
planlovens § 16, stk. 3 skal der i redeggrelsen til lokalplanforslag for bebyggelse og anlaeg i
kystnaerhedszonen oplyses om den visuelle pavirkning af omgivelserne.

Der er derfor i forbindelse med vedtagelse af lokalplanforslaget redegjort for, at planlaegningen for
erhvervsomraddet Porten er i overensstemmelse med planlovens bestemmelser i § 5a og § 5b.
Lokalplanomradet er i Kommuneplan 2009-2021 udlagt til boligformél og i Regionplan 2001-2012
"Boligudviklingen i Sgnderjylland” udlagt til attraktive boliggrunde. Lokalplanomrddet har optimale
tilkgrselsforhold til Senderborgmotorvejen. Omrédet er yderligere placeret bag eksisterende
bebyggelse og teet ved Sgnderborg by. Erhvervsomradet vil med denne placering f& optimale
tilkgrselsforhold til Senderborgmotorvejen og den stgrste kontakt til Sgnderborg by, samt “Alsion”
med de tilknyttede erhvervs- og forskningsfaciliteter. Da det meste af Sgnderborg Kommune er
omfattet af kystnaerhedszonen, vil der ikke vaere andre placeringer til erhvervsomradet, med
samme kontakt til Sgnderborg by og Sgnderborg motorvejen, som dette areal har.

For at begraense den visuelle pavirkning af omgivelserne, er lokalplanforslagets arealudlaeg placeret
med gennemgdende udsigtslinjer ned til Alssund ligesom der er friholdt et omrade nord for
Alssundvej og @st for Aabenraavej i forlaengelse af 100 meter fortidsmindebeskyttelseslinjen for
Skanse X. Dette med baggrund i, at kunne opretholde den visuelle kontakt fra skanserne og ned til
vandet. P3 den baggrund er der i lokalplanens bestemmelser fastsat topkoter pa de enkelte
bygninger for at sikre den visuelle kontakt og hensynet til det kystnaere landskab.

Projektet er i overensstemmelse med lokalplanen, og der er sdledes en planlaagningsmaessig og
funktionel begrundelse for projektet.
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Landskabets karakter

Projektomradet ligger ifglge Senderborg Kommunes landskabsanalyse i karakteromrddet Sundeved
Dallandskab?”’.

Omrddet omfatter ifglge Senderborg Kommunes landskabsanalyse et baelte langs kysten mod Als
Fjord og Alssund pa det nordlige Sundeved, hvor landskabet iszer er kendetegnet ved et storbakket
terreen, der er preeget af sma dalstrgg, sm& og middelstore kystskove og ofte sm& marker, der
afgraenses af hegn. Omrddet er samtidig kendetegnet ved en del kystskove, der mange steder er
vokset ned over kystskraenterne. Generelt er landskabet praeget af en lille landskabsskala, som skal
ses pd baggrund af en tydelig kulturhistorisk reference til husmandsudstykningerne fra to tidligere
hovedgérde i omrédet, Sandbjerg og Ballegérd. Det afspejles iszer i mange huse og
husmandssteder, der ligger langs vejene.

Oplevelsen af landskabet varierer pd grund af landskabets mange dalstrag, et kystorienteret terraen,
struktur af 1-raekkede hegn og smaskove. Disse strukturer inddeler det intensivt dyrkede landskab i
mindre enheder af varierende stgrrelse og har betydning for udsigtsmulighederne pa tvaers af
landskabet og til kysten. Omradet fremstar overvejende roligt og uforstyrret.

Det storbakkede terraen betyder, at der flere steder i landskabet er fine udsigter pa tveers af
landskabet mod kysten og modstdende kyster. Relationen med kysten er derfor i en stor del af
landskabet betydende for den rumlige oplevelse af landskabet.

Ifglge analysen indeholder den kystorienterede del af landskabet saerlige oplevelsesrige landskaber,
som er seerligt sdrbare over for de aendringer, der kan forstyrre de saerlige udsigter eller
udsigtsmuligheder.

Bevaringsveerdige landskaber

Projektomradet ligger inden for Sgnderborg Kommunes udpegning til bevaringsvaerdige landskaber i
Kommuneplan 2023, se kort 6.3.

17 Sgnderborg Kommune, Landskabsanalysen
18 Sgnderborg Kommune, Kommuneplan 2023 — 2035
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Kort 6.3: Sgnderborg kommunens udpegninger til bevaringsvaerdige landskaber og stgrre sammenhaengende landskaber.
Kilde: Sgnderborg Kommuneplan 2023-2035.

Ifglge retningslinjen for de bevaringsveerdige landskaber, skal hensynet til landskabet vaegtes hgit.
De bevaringsvaerdige landskaber skal friholdes for ny spredt bebyggelse, stgrre tekniske anlzeg,
byudvikling, anlaegsarbejder og stgrre beplantninger, der forringer landskabets bevaringsvaerdige
karakter og oplevelsesvaerdier. Retningslinjen er dog ikke geeldende i omrader, som ved lokalplan er
udlagt til byformdl eller havneanlaeg.

Storre sammenhaengende landskaber

Projektomradet ligger inden for Sgnderborg Kommunes udpegning til starre sammenhaengende
landskaber i Kommuneplan 2023, se kort 6.3. Ifglge retningslinjen for de stgrre sammenhangende
landskaber, skal landskabets visuelle og landskabelige sammenhaeng sikres. De stgrre
sammenhaengende landskaber skal s3 vidt muligt friholdes fra staerkt lys fra permanent lysende
eller belyste anlaeg for at sikre imod visuel forstyrrelse fra lysforurening. Retningslinjen er dog ikke
geeldende i omrader, som ved lokalplan er udlagt til byformal eller havneanlaeg.

6.4 Visualiseringer

Visualiseringspunkterne er udvalgt af Senderborg Kommune for at illustrere den visuelle pdvirkning
pd udvalgte lokaliteter. Se fotostandpunkterne pa kort 6.4.
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Kort 64 Fotostandpunkter. Kilde: MikeI Barke Ap

For hvert fotostandpunkt vises:

1. Kortudsnit over fotostandpunkt og orienteringen af visualiseringen

2. Foto af eksisterende forhold

3. Visualisering af projektet

4. Visualisering af projektet samt Jyske Bank kontoret i Porten hvis relevant.

Visualiseringerne er gengivet i rapportens bilag 4 i stort format.

Projektet set fra Under Broen, nord for Alssundbroen (visualiseringspunkt 1)

Visualiseringspunkt 1 viser projektet set fra Under Broen nordgst for projektomradet, se kort 6.5.

/

Kort 6.5: Standpunkt 1. Kilde: Mikkel Barker ApS
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Afstanden fra standpunktet til projektomrddet er ca. 820 meter. Fra standpunktet nord for
Alssundbroen er der kig til Alssund og Sgnderborg pa jyllandssiden. Den modsatte kyst er praeget af
bebyggelse pé den sydlige side af broen, umiddelbart syd for broen er der dog en mindre
ubebygget flade mellem erhvervsbyggeriet og boligomradet, se billede 6.2. Visualiseringspunktet
repraesenterer projektets synlighed fra offentlig faerden pa modsatte kyst, hvor projektets
pavirkning af Alssund og det kystnaere landskab belyses.

Billede 6.2: Visualiseringspunkt 1 — eksisterende forhold. Kilde: Mikkel Barker ApS

P& visualiseringen af projektet ses placeringen af Netto mellem erhvervsbyggeriet og boligomradet,
dog foran den eksisterende bygning pa Aabenraavej. Bygningen opleves ikke markant i landskabet,
da den har en begraenset hgjde og eksisterende beplantning betyder, at bygningen indpasses i

landskabets skala, se billede 6.3. Pylonerne er ikke synlige fra dette standpunkt, ligesom der ikke er
en kumulativ pavirkning fra Jyske Bank kontoret, da disse ligger bag brodaemningen, se billede 6.4.

Billede 6.3: Visualiseringspunkt 1 — visualisering af projektet. ilde: Mikkel Barker ApS
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Billede 6.4: Visualiseringspun 1 — visualisering af projektet med markering af elementerne. Kilde: M|kk| Barker ApS

Projektet set fra Under Broen, syd for Alssundbroen (visualiseringspunkt 2)
Visualiseringspunkt 2 viser projektet set fra Under Broen gst for projektomrédet, se kort 6.6.

Kort 6.6: Standpunkt 2. Kilde: Mikkel Barker ApS

Afstanden fra standpunktet til projektomrédet er ca. 680 meter. Fra standpunktet syd for
Alssundbroen, er der kig til Alssund og Sgnderborg pé jyllandssiden. Den modsatte kyst er preeget
af bebyggelse, hvor iszer det mindre erhvervsomrdde ned til vandet er markant. Erhvervsomradet
straekker sig fra boligomradet og hen til brodeemningen. Bagved erhvervsomradet opleves
erhvervsbyggeriet mod nord og boligomraddet mod syd, hvor den ubebyggede flade her er mere
tydelig, se billede 6.5. Visualiseringspunktet repraesenterer projektets synlighed fra offentlig faerden
pd modsatte kyst, hvor projektets pavirkning af Alssund og det kystnaere landskab belyses. Der er
ligeledes indkig til skanseanlaegget fra punktet.
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Billede 6.5: Visualiseringspunkt 2 — eksisterende forhold. Kilde: Mikkel Barker ApS

P& visualiseringen af projektet ses placeringen af Netto centralt i billedet mellem erhvervsbyggeriet
og boligomradet. Bygningen opleves begraenset synligt i landskabet, da den begraensede hgjde og
eksisterende beplantning betyder, at bygningen indpasses i landskabets skala og begraenser
synligheden, se billede 6.6. Pylonerne er ikke synlige fra dette standpunkt, ligesom der ikke er en
kumulativ pavirkning fra Jyske Bank kontoret, da disse ligger bag erhvervsbyggeriet, se billede 6.7.
Der er fortsat en bred, dben landskabskile mellem Netto og boligomrddet, som sikrer indsynet til
skanseanlaegget.

Billede 6.6: Visualiseringspunkt 2 — visualisering af projektet. Kilde: Mikkel Barker ApS
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Billede 6.7: Visualiseringspunkt 2 — visualisering af projektet med markering af elementerne. Kilde: Mikkel Barker ApS

Projektet set fra Skanse X (visualiseringspunkt 3)

Visualiseringspunkt 3 viser projektet set fra Skanse X sydvest for projektomradet, se kort 6.7.

= Sl o

Kort 6.7: Standpunkt 3. Kilde: Mikkel Barker ApS

Afstanden fra standpunktet til projektomréddet er ca. 50 meter (ca. 50 meter til venstresvingbane og
170 meter til dagligvarebutik samt parkeringsareal). Fra standpunktet ved Skanse X er der kig over
Alssund og til modsatte kyst. Alssundbroen er central i billedet. Det eksisterende erhvervsbyggeri er
begraenset synligt fra dette punkt pga. beplantning. Den ubebyggede flade mellem boligomradet og
erhvervsomradet er tydelig her, hvor den sikrer udkig til sundet syd for broen. I forgrunden ses
skanseanlaegget, se billede 6.8. Visualiseringspunktet repraesenterer projektets synlighed fra den
historiske sevaerdighed og oplevelsen af det kystnaere landskab.
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iIIe 6.8: Viulserlngspunkt 3 — eksisterende forhold. Kilde: Mikel Barker ApS

P& visualiseringen af projektet ses placeringen af Netto og den tilhgrende parkeringsplads centralt i
billedet. Bygningen opleves synlig i landskabet, dog begraenses synligheden af beplantning, som
begraenses yderligere nér der er blade pa treeerne. Byggeriet vil ikke sendre udsynet til sundet, da
den eksisterende beplantning og brodeemning allerede bryder udsynet. Bilerne pa
parkeringspladsen vil begraense oplevelsen af landskabskilen, der dog stadig opleves bagved
parkeringspladsen, se billede 6.9. Pylonerne er ikke synlige fra dette standpunkt, ligesom der ikke
er en kumulativ pdvirkning fra Jyske Bank kontoret, der ikke ses fra dette punkt, se billede 6.10.

BiIIed .9: Visualiseringspunkt 3 — visualiering af projeet. KiId: Mikkel Barker ApS
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iIIed 6.10: Visualiseringspunkt 3— visualisring af projtet med markering f elmenern. Kilde: Mikkel Barker ApS
Projektet set fra skanse IX (visualiseringspunkt 4)

Visualiseringspunkt 4 viser projektet set fra Skanse IX sydvest for projektomradet, se kort 6.8.

Kort: 6.8: Standpunkt 4. Kilde: Mikkel Barker ApS

Afstanden fra standpunktet til projektomrddet er ca. 200 meter (ca. 200 meter til venstresvingbane
og 310 meter til dagligvarebutik samt parkeringsareal). Fra standpunktet ved Skanse IX er der kig
over Alssund og til modsatte kyst. Alssundbroen er central i billedet. Det eksisterende
erhvervsbyggeri er begraenset synligt fra dette punkt pga. beplantning. Den ubebyggede flade
mellem boligomrddet og erhvervsomrddet er ligeledes begraenset synlig pga. beplantning, men man
oplever stadig en ubebygget kile mellem boligomrddet og erhvervsomradet, se billede 6.11.
Visualiseringspunktet repraesenterer projektets synlighed fra den historiske sevaerdighed og
oplevelsen af det kystnzere landskab.
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BiIIed 6.11: Visulisrigspunkt 4 - eksisterende forhold. Kilde: Mikkel Barker ApS

P& visualiseringen af projektet ses placeringen af Netto centralt i billedet. Bygningen opleves synlig i
landskabet, dog begraenses synligheden af beplantning, som begraenses yderligere ndr der er blade
pd traeerne. Byggeriet vil ikke aendre udsynet til sundet, da den eksisterende beplantning og
brodaemning allerede bryder udsynet. Parkeringspladsen opleves ikke markant fra dette punkt, dog
vil bilerne og den mindre pylon (pylon 2) veere synlig. Netto opleves i hgj grad som en del af det
eksisterende erhvervsomrade, og landskabskilen mellem erhvervsomrddet og boligomradet opleves
fortsat, dog er den ubebyggede flade ikke synlig. I forgrunden ses jordvolden omkring
skanseanlaegget, se billede 6.12. Den store pylon (pylon 1) og venstresvingsbanen er ikke synlige
fra dette standpunkt, ligesom der ikke er en kumulativ pdvirkning fra Jyske Bank kontoret, der ikke
ses fra dette punkt, se billede 6.13.

: gt g % 3 it g gl kY . Th v &
Billede 6.12: Visualiseringspunkt 4 — visualisering af projektet. Kilde: Mikkel Barker ApS
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BiIIed 6.13: Visualiserinspunkt 4 — visualierin' af pokt med markerln af ementerne. K|Id: MikeI Barker ApS

Projektet set fra Aabenraavej nord for projektet (visualiseringspunkt 5)
Visualiseringspunkt 5 viser projektet set fra Aabenraavej nord for projektomrddet, se kort 6.9.

Kort: 6.9: Standpunkt 5. Kilde: Mikkel Barker ApS

Afstanden fra standpunktet til projektomrddet er ca. 120 meter (ca. 120 meter til pylon 1 og 280
meter til dagligvarebutik samt parkeringsareal). Fra standpunktet fra Aabenraavej nord for projektet
er der kig over erhvervsomrddet med Sgnderborg by pé alssiden i baggrunden, se billede 6.14.
Visualiseringspunktet repraesenterer projektets synlighed fra offentlig vej.
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Billede 6.14: Visualiseringspunkt 5 — eksisterende forId Kilde: Mikkel Barker ApS

P& visualiseringen af projektet ses Netto i sammenhaeng med den gvrige erhvervsbebyggelse i
omraderet. Hgjden pa Netto adskiller sig ikke fra hgjden fra de @vrige bygninger fra dette punkt.
Pylon 1 ses ved som en del af erhvervsomrédet. Kysten ses ikke fra dette punkt, ligesom
skanseanlaegget ikke opfattes, se billede 6.15. De kumulative forhold med visualisering af projektet
samt Jyske Bank kontoret viser, at Netto ikke vil kunne ses fra dette punkt, hvor kun pylon 1 fra
projektet vil vaere synligt, se billede 6.16.

Billede 6.15: Visualiseringspunkt 5 — visualisering af projtet. Kilde: Mikkel Barker AS
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Billede 6.16: Visualiseringspunkt 5 — Visualisering af projektet med markering af elementerne samt Jyske Bank kontoret i
Porten. Kilde: Mikkel Barker ApS

Projektet set fra Alssundbroen (visualiseringspunkt 6)

Visualiseringspunkt 6 viser projektet set fra Alssundbroen nordgst for projektomradet, se kort 6.10.

Kort 6.10: Standpunkt 6. Kilde: Mikkel Barker ApS

Afstanden fra standpunktet til projektomrddet er ca. 400 meter. Fra standpunktet fra Alssundbroen
er der kig over projektomrddet, hvor erhvervsomrddet ses mod nord og boligomradet mod syd. Fra
dette punkt er den ubebyggede flade tydelig og landskabskilen mellem erhvervsomrddet og
boligomrédet er let opfatteligt. Der er ligeledes indkig til skanseanlaegget fra punktet, se billede
6.17. Visualiseringspunktet repraesenterer projektets synlighed fra offentlig vej.
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P& visualiseringen af projektet ses placeringen af Netto centralt i billedet. Bygningen og den
tilhgrende parkeringsplads opleves markant i landskabet, iseer ndr der holder biler parkeret pd
parkeringspladsen. Indkig til skanseanlzegget vil forsat kunne opleves bagved Netto og
parkeringspladsen, se billede 6.18. Den store pylon (pylon 2) er ikke synlig fra dette standpunkt,
ligesom der ikke er en kumulativ pavirkning fra Jyske Bank kontoret, der ikke ses fra dette punkt, se

billede 6.19.
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Billede 6.19: Visualiseringspunkt 6 — visualisering af projektet me arkering af elementerne. Kilde: Mikkel Barker ApS

Projektet set fra Aabenraavej syd for projektomradet (visualiseringspunkt 7)

Visualiseringspunkt 7 viser projektet set fra Aabenraavej syd for projektomradet, se kort 6.11.

e

7

Kort 6.11: Standpunkt 7. Kilde: Mikkel Barker ApS

Afstanden fra standpunktet til projektomréddet er ca. 0 meter (ca. 0 meter til venstresvingbane og
100 meter til dagligvarebutik samt parkeringsareal. Fra standpunktet fra Aabenraavej syd for
projektomradet er der kig over T-krydset ved Aabenraavej og Alssundvej, med skanseanlaegget
mod vest og erhvervsomrddet mod @st. Der er ikke kig til vandet, men over dbent land. Den gverste
del af den ubebyggede flade opfattes i forgrunden, se billede 6.20. Visualiseringspunktet
repraesenterer projektets synlighed fra offentlig vej inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen for
Skanse X.
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P& visualiseringen ses projektets venstresvingsbane og udvidelse af T-krydset ved Aabenraavej og
Alssundvej. Udvidelsen af vejens forlgb ses tydeligt pa billedet, dog uden at det trafikale anlaeg
bliver dominerende og aendrer oplevelsen af skanseanlaegget og omrédet, se billede 6.21. Netto
byggeriet og parkeringspladsen er ikke synlig fra dette punkt, mens den store pylon (pylon 1)
skimtes i sammenhaang med eksisterende beplantning. Jyske Bank kontoret ses i sammenhaeng
med det gvrige byggeri inden for erhvervsomrddet Porten, se billede 6.22.

Billede 6.21: Visualiseringspunkt 7 — visualisering af projektet. Kilde: Mikkel Barker ApS
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Billede 6.22: Visualiseringspunkt 7 — visualisering af projektet med markering af elementere aJye Bank kontoret i
Porten. Kilde: Mikkel Barker ApS

6.5 Vurdering

6.5.1 Landskabets karakter og oplevelsesveerdi

Landskabet karakteriseres som storbakket terraen, hvor der flere steder er fine udsigter pd tveers af
landskabet mod kysten og modstdende kyster. Relationen med kysten er derfor i en stor del af
landskabet betydende for den rumlige oplevelse af landskabet.

Projektet vil medfgre en aendring af det eksisterende landskab, idet der etableres ny bebyggelse i et
omrdde, som hidtil har vaeret ubebygget. Projektomradet ligger i det kystnaere landskab teet ved
Alssund og det omkringliggende landskab indeholder szerlige landskabelige veerdier.

P& baggrund af visualiseringerne af projektet vurderes det, at projektets visuelle pdvirkning vil vaere
ubetydelig fra standpunkt 2, 5 og 7, begraenset negativ fra standpunkt 1 og moderat negativ fra
standpunkt 3, 4 og 6. Projektet vil sdledes have den stgrste negative visuelle pavirkning fra
neeromrédet, hvor man i dag tydeligt opfatter landskabskilen mellem boligomradet og
erhvervsomrddet. Landskabskilen vil fortsat kunne opfattes, men dagligvarebutikken og den
tilhgrende parkeringsplads forringer det frie kig.

Lokalplanen indeholder en raekke bestemmelser vedr. bebyggelsens arkitektur, som skal sikre, at
bebyggelsen harmonerer med det omgivende landskab. Eksempelvis skal ydervaeggene besta af
ubehandlet, vandskuret eller pudset teglstensmurvaerk. Bestemmelserne fastsaetter bebyggelsens
udformning sdsom facader, tagbeklaedning, taghaeldning, farve- og materialevalg. I lokalplanen er
ligeledes fastsat en bestemmelse om, at alle bygningerne maksimalt ma have en hgjde pa kote 31
meter. Projektet overholder lokalplanens krav om kotehgjder af byggeriet, byggefelter og
bebyggelsens ydre fremtraeden.

Ifm. udarbejdelsen af lokalplanen, har man med placeringen af byggefelterne sikret et bdnd med
friholdte passager i mellem. Sdledes sikres dbne kiler i landskabet, hvor oplevelsen af Alssund kan
opretholdes. Ligeledes kan kystlandskabet opleves fra Alssund og fra den modsatte kyststraekning,
Verdens Ende. Projektomrddet omfatter de sydligste delomrader, og ligger sdledes med det
eksisterende boligomrdde mod sydgst og det nyetablerede erhvervsomrdde mod nordvest. Det
sydligste delomrade langs Alssundvej friholdes for byggeri, sd der sikres en dben landskabslinje.
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Denne &bne landskabskile er delvist fastholdt med realiseringen af projektet, da der fortsat sikres
kig langs Alssundvej, men den grgnne flade brydes af etableringen af parkeringspladsen. Der vil
dog fortsat vaere udsyn til vandet og modsatte kyster pa tvaers af projektomrddet fra de punkter,
hvor der i dag er kontakt. Projektets pavirkning pa landskabets karakter er sdledes begraenset
negativ.

Erhvervsomradet Porten er delvist bebygget, hvor 5 af lokalplanens 9 byggefelter er bebygget.
Endnu et byggefelt (Jyske Bank kontoret) forventes udbygget inden Netto opfares. Byggefeltet for
projektomradet er taettest pd Senderborg by og vil derfor ikke rykke graensen for mgdet med det
&bne land. Derimod vil projektet pavirke oplevelsen af kystlandskabet og udsigtsmulighederne
lokalt. Idet der ligger bebyggelse mellem projektomrddet og Aabenraavej, vil Netto kun i mindre
grad andre pa udsigtsmulighederne og den generelle oplevelsesveerdi i landskabet.

Udsigtsmulighederne i det kystorienterede landskab fastholdes, idet sigtelinjen langs Alssundvej vil
friholdes for byggeri og der vil udelukkende blive etableret en parkeringsplads, som det fortsat vil
vaere muligt at se pa tveers af. Oplevelsen af det kystnaere landskab vil ikke sendres med
realiseringen af projektet, hvor udsigtsmulighederne til sundet og modsatte kyster bevares.

Pga. den historiske betydning og attraktion samt placeringen teet pa kysten i et bevaringsvaerdigt
landskab, er sdrbarheden af landskabets karakter og oplevelsesveaerdi hgj. Intensiteten er middel,
idet omradets historiske traek og kystnaere placering stadig kan opleves, den geografiske
udbredelse lokal, da den visuelle pavirkning er begraenset til ubetydelig fra mellemzonen.
Varigheden er permanent. Den samlede pdvirkning af landskabets karakter og oplevelsesvaerdi
vurderes som begraenset til moderat negativ.

6.5.2 Lyspdvirkning og genskin

Belysning fra skilte og pyloner kan medfare en visuel pdvirkning i naseromradet. Den mindre pylon
(pylon 2), der placeres ved indkgrslen til dagligvarebutikken inde i erhvervsomrddet er kun synlig
fra standpunkt 4 i begraenset omfang. Fra de gvrige standpunkter vil pylon 2 ikke vaere synlig,
hverken om dagen eller om natten. Den store pylon (pylon 1) vil kun vaere synlig fra standpunkt 5,
hvor den ses i sammenhang med resten af erhvervsomrédet, og vil ikke pavirke de visuelle forhold
i betydelig grad.

Som det ses i figur 6.1 og 6.2, vil der vaere meget fa perioder, hvor genskin potentielt kan veere et
problem, idet projektet ligger nordgst for skanseanlaegget. Eksemplificeret ved standpunkt 3, vil der
vaere begraensede tidspunkter i sommerhalvéret, hvor projektet opleves pé linje med solen fra
standpunktet. Derudover er det kun fra standpunkt 4 og i begraenset omfang, at man kan opleve
fladerne fra tag og parkeringsplads.
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Vinter kl. 5:00

.. Solens placering
\ under horisonten.

Figur 6.1: Skitse over solens bane vinter kl. 5 set fra standpunkt 3. Kilde: Mikkel Barker ApS

Nord

Sommer kl. 05:00

Figur 6.2: Skitse over solens bane sommer kl. 5 set fra standpunkt 3. Kilde: Mikkel Barker ApS

Pga. den historiske seveerdighed og placeringen taet pad kysten i et bevaringsvaerdigt landskab, er
sdrbarheden af lyspdvirkning og genskin medium. Intensiteten er lav, da tagflader og pyloner kun
er synlige i begraenset omfang, den geografiske udbredelse er lokal og varigheden er permanent.
Den samlede pavirkning af lyspdvirkning og genskin vurderes som ubetydelig.

6.5.3 Kumulative forhold

Etablering af Jyske Banks kontor inden for erhvervsomrddet forventes at veere feerdig inden
byggeriet af dagligvarebutikken eventuelt kan igangsaettes og indgar derfor som kumulativ effekt.
P& baggrund af visualiseringerne vurderes det, at de kumulative forhold er begraensede, idet de to
byggerier opleves som to adskilte enheder, som begge indgdr i det eksisterende erhvervsomrade.
Jyske Banks kontor vil ikke aendre pé projektets pavirkning af landskabet og den visuelle pavirkning.
Derudover kan der pa sigt komme mere bebyggelse i erhvervsomradet Porten, da omradet endnu
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ikke er fuldt udbygget. Efter etablering af Jyske Bank og Netto vil der vaere tre af de i lokalplanen
udlagte byggefelter, som ikke er bebygget. Da der ikke er kendskab til hvilket erhverv der muligvis
vil etablere sig, er det ikke muligt at medtage disse bygninger i visualiseringer og vurderinger af den
landskabelige pavirkning.

6.5.4 Referencescenariet

I referencescenariet vil der ikke blive etableret en dagligvarebutik inden for erhvervsomrddet. Det
kan dog forventes, at bebyggelsen i omrddet gges, hvis de gvrige byggefelter inden for
erhvervsomraddet realiseres. Hvis dagligvarebutikken ikke etableres, er det muligt for andre
dagligvarebutikker, eller erhverv at etablere sig i overensstemmelse med lokalplanen.

6.5.5 Afvaergende foranstaltninger og overvagning

I lokalplanen er der fastsat bestemmelser, der begraenser den visuelle pavirkning af det kystnaere
landskab. Det vurderes ikke relevant at fastlaegge yderligere afvaergende foranstaltninger. Der
vurderes ikke behov for overvagning i forbindelse med projektets visuelle pdvirkning af landskabet.

6.6 Samlet vurdering for landskab

Projektets samlede miljgpdvirkninger i forhold til landskab er beskrevet i skemaet nedenfor, hvor
pavirkningernes sarbarhed, geografiske udbredelse, intensitet, varighed og miljgpavirkning er
sammenfattet.

Miljgfaktor Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Pavirkning
udbredelse
Landskabets karakter | Hgj Lokal Middel Permanent Begraenset-
og oplevelsesvaerdi moderat
negativ
Lysforhold Medium Lokal Lav Permanent Ingen/
Ubetydelig

6.7 Referencer

15. Det Danske Center for Miljgvurdering (DCEA) (2023): Miljgbegrebet i miljgvurdering af
planer, programmer og konkrete projekter. Udfoldelse af miljgfaktorer.
https://dreamsproject.dk/wp-
content/uploads/2023/12/Miljoebegrebet i miljoevurdering online December 2023 .pdf

16. GEUS - Kort over Danmark: https://data.geus.dk/geusmap/?

17. Sgnderborg Kommune, Landskabsanalysen.
https://sonderborg.viewer.dkplan.niras.dk/plan/23#/9917

18. Sgnderborg Kommune, Kommuneplan 2023 — 2035
https://sonderborg.viewer.dkplan.niras.dk/plan/52#/37334

Herudover
e Ortofoto, topografiske kort, geomorfologiske kort, historiske kort mv.
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7 Kulturarv

Forklaring af miljofaktoren Ku/turarv??

"Kulturarv kan opdeles i forskellige typer: - Den flytbare (f.eks. genstande) - Den faste (f.eks. bygninger, landskaber og
kulturmifio) - Den immaterielle (f.eks. traditioner) Miljofaktoren er mest optaget af at bevare den eksisterende kulturarv
med den begrundelse, at den skal bevares og gares tilgaengelig for kommende generationer. I Danmark geelder dette
mest kirker, fredede bevaringsvaerdige bygninger, fortidsminder og kulturarvsarealer. Det kan veere svaerere at

vurdere, men ikke mindre vigtigt er den immaterielle arv, der kan blive pévirket af nye projekter. Dette kan for
eksempel omfatte feellesskaber og traditioner.”

7.1 Afgraensning af faktoren

Projektet placeres i et omrdde med flere fredede fortidsminder og kulturelle, historiske
landskabstraek. Svingbane p& Aabenraavej placeres inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen for
Skanse X og projektet er beliggende i umiddelbar naerhed af arealfredningen for Dybbgl, som er et
nationalt monument. Projektet er placeret pd et omrdde, som har betydning for ind- og udsigten fra
og til de beskyttede omrader og skanser i forhold til kysten ved Alssund, og fra sundets dbne
vandfladekysten ved Alssund fra det fredede omrade og skanserne, samt kan have betydning for
den samlede oplevelse af landskabsfredningen og kulturmiljget. En stor del af fredningen, er
ligeledes udpeget som veerdifuldt kulturmiljg i Senderborg Kommuneplan 2023-2035.

I dette kapitel beskrives kulturarven i og omkring projektomrddet ved gennemgang af de fredede
fortidsminder, fredede omréder og kulturmiljger samt de historiske landskabstraek. Herefter
vurderes projektets pdvirkning af de kulturarven i driftsfasen.

7.2 Metode

De eksisterende forhold og vurderingen af projektets miljgpavirkninger er beskrevet pd baggrund af
beskrivelse af fortidsminderne, kulturmiljget og de historiske landskabstraek, projektets udformning
samt visualiseringerne der fremgdr af afsnit 6.4, og som viser projektets potentielle pavirkning af
disse.

Manglende viden

Der vurderes ikke at vaere manglende viden i forhold til at beskrive fortidsminderne, kulturmiljget
og de historiske landskabstraek og vurdere projektets pdvirkning af disse.

7.3 Miljemal og eksisterende forhold

7.3.1 Fredede fortidsminder

De fredede fortidsminder i omradet er en del af skanserne ved Dybbgl, bestdende af tyske og
danske skanseanlaeg, som straekker sig fra Vemminglund til Alssund?°, se figur 7.1

19 Det Danske Center for Miljgvurdering (DCEA) (2023): Miljgbegrebet i miljgvurdering af planer, programmer
og konkrete projekter. Udfoldelse af miljgfaktorer.
20 Naturstyrelsen (2015): Dybbgl Banke

GEO
C.)J PARTNER 74




Miljgkonsekvensrapport for Netto ved Porten i Sgnderborg
Sgnderborg Kommune

il
3 Signaturforklaring
Ottt v Danshe labegeave
Vej. matockarsal ikke tlladt
S et o 1] +  Kigergrave
MGG og karestoie
---- S, Iki@ egnet til E Faskeang
Bamevogre og karssiole
01,018, Loy hegn I pomiy cosmanningsplacs
A skov o st e
| E—
Ll Ageriend mm, u Banegind
Dangke gkaneer og lebegrave 8 Sagetun
1,-;« shanser A oo

w2640 T Fionsoony Landove)
I

aral

AEITXEXT LY

0 500 1000 m.

Figur 7.1: Illustration af skanserne ved Dybbgl, der straekker sig fra Skanse I langs kysten ved Vemmingbund op til
Skanse X umiddelbart syd for projektomréddet. Kilde: Naturstyrelsen (2015)

I neeromradet omkring projektet er der flere fredede og ikke-fredede fortidsminder, se kort 7.1.
Flere af de fredede fortidsminder afkaster en beskyttelseslinje. Svingbanen pa Aabenraavej placeres
inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen for Skanse X.
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1128 ) Projektomrade
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beskyttelseslinje
[ Fredet fortidsminde
Ikke-fredet fortidsminde

Kort 7.1. Fredede fortidsminder og fortidsmindebeskyttelseslinjen

Fredede og ikke-fredede fortidsminder er reguleret i museumslovens § 29e, stk. 121, hvor det
fremgdr, at der ikke m& fortages aendringer i tilstanden af de fredede fortidsminder.

Fredede fortidsminder, der er synlige i terreenet og bestemte typer, fx hgje, stengrave,
forsvarsanleeg m.m., har en beskyttelseslinje pd 100 meter, som er reguleret i
naturbeskyttelseslovens § 18%2. Formdlet med fortidsmindebeskyttelseslinjen er at sikre den
generelle betydning af fortidsminderne i landskabsbilledet, herunder indsyn til og udsyn fra
fortidsminderne. Samtidig skal bestemmelsen sikre de arkaeologiske lag i omrédet omkring
fortidsminderne, idet der ofte er saerligt mange kulturhistoriske levn i omrdderne teet ved
fortidsminderne. Der er inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen et forbud mod forandringer af
tilstanden. Bestemmelsen omfatter ogsd midlertidige terreenaendringer som nedgravning af
ledninger og lignende. Der er fortidsmindebeskyttelsesline omkring Skanse X og Skanse IX.

De mest markante fortidsminder i omrddet er Skanse X og Skanse IX, der ligger sydvest for
projektomradet. Hele skanseomrddet ved Dybbgl Banke, er et sted med en meget betydningsfuld
historie, og et meget storsl3et landskab.

Skanse X

Skanse X (fredningsnr. 431118) er en del af skanseanlaegget ved Dybbgl Banke fra krigen i 1864.
Op til kampen i 1864 sd skansen ud som en lukket skanse med 9 kanoner, 2 krudtmagasiner samt
et blokhus?. I dag er Skanse X helt udjeevnet, men ildlinjen er markeret med hvide kantsten. Det
markerede areal udggr et regelmaessigt femkantet anlaeg med front mod nord (vest) og indgang i
syd. I sydgst er det afskdret af landevejen, og her Igber ildlinjen ned af en hgj og stejl vejskraent.

21 Museumsloven (LBK nr. 358 af 08/04/2014)
22 Naturbeskyttelsesloven (LBK nr. 1392 af 04/10/2022)
2 Slots- og Kulturstyrelsen: Skanse X, Fund og Fortidsminder,
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Det vestlige krudtmagasin udggres af en grube, der maler 15 x 10 x 1 meter med hen ved 30
meterstore betonblokke. Magasinet er tilsyneladende spraengt fuldstaendigt. Det gstlige
krudtmagasin bestdr af en grube 6 x 6 x 1 meter stor med en snes meterstore betonblokke.
Tilsyneladende er magasinet spraengt fuldstaendigt.

Barakfundament maler 7 x 15 meter og er 0,5 meter bredt med affasede kanter. Indvendigt
frigravet i 0,75 meters dybde. Orientering gstvest. Et enkelt pillefundament 0,5 x 0,8 meter er
synligt. Fredningslinjen fglger eksisterende skel mod vest, nord og @st. Mod syd ligger den 15 meter
uden for ildlinjen.

Dansk skanse IX

Dansk Skanse IX (fredningsnr. 431119) er ligeledes en del af skanseanlaegget ved Dybbgl Banke fra
krigen i 1864. Op til kampen i 1864 sa skansen ud som en lukket skanse med 10 kanoner, et
blokhus og 2 krudtmagasiner?*. I dag er Dansk Skanse IX et uregelmaessigt 5-sidet jordveerk med
front mod nord (vest). Laengden mod nordsyd er 300 meter og bredde mod @stvest er 200 meter.
Indgangen er i (syd)astlig side. Veerket bestar af en omgraensende jordvold med foranliggende
grav. Graven har pd anlaeggets bagside (sydgst) en bredde af 12 meter og en dybde pa op til 3,5
meter (i nordgst), mens bredden pé de @vrige sider er noget stgrre nemlig 15 - 20 meter, men
dybden kun er ca. 3 meter.

I gravens sydvestlige, nordvestlige og nordgstlige hjgrner ses runde jordvaerker, der har rummet
anlaeg til beskydning vinkelret pd en evt. angriber (kaponierer) . Volden har pd gstsiden en
kronebredde pé ca. 12 meter, mens den i fronten er ca. 18 meter bred. Hgjden er i skansens ryg op
til ca. 2 meter og i gvrigt ca. 2,5 meter.

P& anlaeggets bagerste vold findes 3 (4) tvaerstykker (traverser) og pd fronten ses et tilsvarende
antal. Frit pd terraplanet findes desuden flere traverser o.l. her i blandt en dobbelt, der antagelig
har rummet et ammunitionsmagasin.

Fredningsgraensen fglger i gst gravens ydre afgraensning, og er pd de gvrige sider sammenfaldende
med skellet.

Den tyske Skanse IX indeholder den danske Skanse IX dog sdledes, at den danske skanses
nordvestlige halvdel ligger uden for den tyske. Ildlinjen er markeret med hvide kantsten.
Ildlinjemarkeringen, der ikke er fuldstaendig, viser et 5-sidet anlaeg med front mod sydvest og
indgang mod @st. Bredden er ca. 50 meter og laengden ligeledes ca. 50 meter. Indenfor
ildlinjemarkeringen findes ruiner af anlaegget Sgndre krudtmagasin, der ses i en grube, der méler
10 x 8 x 1 meter. Gruben rummer i alt et halvt hundrede store betonblokke af det fuldstaendigt
spraengte magasin. Det nordvestlige hjgrne synes dog at vaere bevaret nogenlunde in situ.

Der ses 7 x 15 meter af et 0,6 meter bredt barakfundament. Fundamentet er spraengt og delvist
fiernet, og hele den gstlige del mangler. Midt i fundamentet se 3 pillefundamenter, der hver maler
ca. 0,8 x 0,5 meter.

Resterne af den danske skanse forsvandt i 1865 under den tyske faestningsskanse IX, og det er
resterne herfra som endnu kan ses.
Mindesten

Inden for Skanse IX omrddet er der opstillet to danske mindesten fra 1864 (fredningsnr. 4311130
og fredningsnr. 4311131), og inden for Skanse X omradet er der opstillet to tyske mindesten
(fredningsnr. 4311132 og fredningsnr. 4311133). Derudover er der opstillet dansk mindesten

24 Danske Skanse IX, Fund og Fortidsminder, Slots- og Kulturstyrelsen,
https://www.kulturarv.dk/fundogfortidsminder/Lokalitet/ 169656/
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(fredningsnr. 4311134) ved Alssundvej nordgst for Aabenraavej, se billede 7.1. Alle mindestenene
er fredede.

Billede 7.1: Mindesten (fredningsnr. 4311134) ved Alssundvej. Kilde: COWI Gadefoto

7.3.2 Kulturmiljger og historiske landskabstraek

Projektomradet ligger delvist inden for udpegningen til vaerdifuldt kulturmiljg i Senderborg
Kommuneplan 2023 og graenser op til en arealfredning for Dybbgl, som omfatter et starre omrade,
herunder skanserne ved Dybbgl, se kort 7.2.

) Projektomrade

0 100 200'm Fredede omrader

N K

Kort 7.2: Fredede omréder og kulturmiljger ivhde'n!fbrrelller i naerheden af brOJeI;te't
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Det udpegede veerdifulde kulturmiljg daekker Skanseterraenet fra 1864 og ligger inden for
Dybbgilfredningen. Ifglge retningslinjerne i Sgnderborg Kommuneplan 2023 — 2035 ma
bevaringsinteresserne i de veerdifulde kulturmiljger ikke tilsidesaettes?>. Samspillet mellem
kultursporene, naturgrundlaget og det omgivne landskab skal som udgangspunkt underbygges og
bevares s& karakteren ikke aendres. Etablering af nye anlaeg, ny bebyggelse og andre indgreb, der i
vaesentlig grad forringer oplevelsen eller kvaliteten af bevaringsinteresserne, ma ikke finde sted.
Retningslinjen udelukker ikke nyt byggeri og anlaeg der etableres med respekt for
bevaringsinteresserne.

Projektomradet graenser op til Dybbglfredningen og selve projektets indhold ligger udenfor det
fredede areal. Kommunen vurderer derfor som tilsynsmyndighed med fredningerne, at projektet
ikke kraever en dispensation fra fredningen. Dybbglfredningen er en arealfredningen fra 1987
omfatter et omrdde ved Dybbgl Banke, som daekker over et stgrre omrade omkring Dybbgl og
Vemmingbund, herunder skanseomrdderne?®. Fredningen har til formal at bevare omradets
enestdende nationale veerdier samt sikre, at der kan skabes forbedrede muligheder for oplevelsen
af omradets historie. Fredningen har endvidere til formal at bevare de betydelige landskabelige
veerdier, der er knyttet til omrddet, og at sikre almenheden passende adgang til feerdsel i omradet.
Der er flere udsigtspladser og sigtelinjer til forstdelse af Dybbgl Banke. For den nordlige del af
befaestningen gaelder det iszer skanserne IX og X, med historien om overgangen til Als.

Oplevelsen af skanseomrddet p& Dybbgl Banke er ngdvendigvis meget afhaengig af mulighederne
for at forstd det landskab, forsvarslinjen ligger i. Det vaesentligste element i forstdelsen af
forsvarslinjens placering i Sundeveds landskab er dens forlgb fra kyst til kyst — mellem Alssund og
Vemmingbund. I syd ligger skanse I helt ud til kystskraenten, men i nord er der ikke bevaret synlige
spor af de sidste 3-400 meter af linjen. Men det er til trods herfor i dag muligt fra skanseomradet at
fa indtryk af den sidste straekning ned til Alssund, ligesom man kan fa overblik over det terraen pé
begge sider af sundet, hvor den preussiske overgang til Als fandt sted i juni 1864.

7.4 Vurdering

7.4.1 Fredede fortidsminder

Omradets kulturhistoriske betydning underbygges af teetheden af fredede fortidsminder og
mindesten i neeromrddet. Udformningen af projektet tager mest muligt hensyn til de fredede
fortidsminder. Projektet ligger uden for de fredede fortidsminder ifm. Skanse X og Dansk Skanse IX.

Som det ses pa kort 7.3, afgraenses Skanse X mod nordgst af terreenfaldet mod Aabenraavej. Idet
venstresvingsbanen etableres inden for det eksisterende vejtrace og ikke aendrer pa cykelstiens
placering, sikres bade en terreenmaessig og visuel adskillelse mellem det fredede fortidsminde og
venstresvingsbanen.

%5 Sgnderborg Kommune, Kommuneplan 2023 — 2035
%6 Fredningsafggrelse nr. 07770.00 vedr. Dybbgl, Miljgstyrelsen, https://wwwz2.blst.dk/nfr/07770.00.pdf
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_ . [ Projektomrade
1 [ Fredet fortidsminde

Kort 7.3: Placering af venstresvingsbane ift. Skanse X.

Mindestenen ved Alssundvej nordgst for Aabenraavej vil ligeledes blive friholdt ifm. anleeg af
venstresvingsbane.

Fortidsmindebeskyttelseslinje

Venstresvingsbanen ved Aabenraavej/Alssundvej ligger inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen
omkring det fredede fortidsminde Skanse X. Fortidsmindebeskyttelseslinjen er en forbudszone, og
der ma derfor ikke ske en aendring af tilstanden indenfor den 100 m brede beskyttelseslinje jf.
naturbeskyttelseslovens § 18, stk. 1. Formadlet med beskyttelseslinjen er at sikre fortidsmindernes
veerdi som landskabselement. Bade den generelle betydning af fortidsminderne i landskabsbilledet
og indsyn til og udsyn fra fortidsminderne. Samtidig skal bestemmelsen sikre de arkaeologiske lag i
omradet omkring fortidsminderne, idet der ofte eksisterer szerligt mange kulturhistoriske levn i
omraderne teet ved de fredede fortidsminder.

FAEndring af tilstanden af fortidsmindernes omgivelser forudsaetter en dispensation fra beskyttelsen i
henhold til naturbeskyttelseslovens § 65, stk. 2. Ifm. dispensationen skal det sikres, at fortidsmindet
fortsat er synligt som landskabselement og at indsyn til og udsyn fra fortidsminderne fastholdes.

Det eksisterende vejtrace for Aabenraavej omfatter bade selve vejen, graesrabatter pd begge sider
af vejen og herefter cykelsti pd begge sider af graesrabatterne (se billede 7.2). Omrédet inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjen vil kun i begraenset omfang blive pavirket af projektet, idet
vejudvidelsen sker inden for det eksisterende vejtrace, hvor en del af graesrabatten mellem vejen
og cykelstien bliver inddraget til svingbanen (se billede 7.3). Det eksisterende vejtrace udvides
dermed ikke og det inddragede areal sker, hvor jordlagene allerede har veeret bearbejdet ifm.
anlaeg af den eksisterende vej og cykelsti. Mindre terraenregulering til svingbanen vil kun i
begraenset omfang tilfgre en yderligere miljgpdvirkning til omradet.

Udvidelsen af venstresvingsbane vil betyde en mindre vejudvidelse inden for det eksisterende
vejtracé, som ikke direkte bergrer den fredede skanse. Som vist pé billede 7.2 og 7.3 vil ind- og
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udsyn til fortidsmindet ikke blive andret vaesentligt. P& visualiseringerne er skansen ikke synlig,
men den er beliggende bag det eksisterende levende hegn og trappen, der fgrer op til det fredede
skanseomrdde og fortidsmindet, til venstre pa billederne.

Billede 7.3: Visualisering af venstresvingsbane. Kilde: Mikkel Barker ApS

Pga. fortidsmindets karakter som nationalt monument er sdrbarheden af dette stort. Den
geografiske udbredelse er lokal idet fortidsmindebeskyttelseslinjen primzert skal beskytte
naeromrddet omkring det konkrete fortidsminde. Intensiteten er middel, idet omradet allerede i dag
er udnyttet som et trafikalt anleeg og aendringen er begraenset, mens varigheden af pavirkningen er
varig. Den samlede vurdering af pavirkningen pa fredede fortidsminder er begraenset negativ.
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da der ikke er byggeri eller anleeg inden for skanseomrédet. Den visuelle sammenhaeng til Alssund
bliver i mindre grad pavirket, da byggeriet er synligt fra Skanse X og IX, men den visuelle kontakt til
Alssund bevares, da der i lokalplanen er fastlagt krav om kotehgjder af byggeri inden for
lokalplanomrédet, som tager hensyn til Dybbglfredningen. Projektets bebyggelse holder sig inden
for disse koter.

Sigtelinjer i landskabet, herunder sammenhaengen med Als sikres gennem lokalplanens
bestemmelser med friholdelse af delomrdder og fastseettelse af maksimum hgjdekoter, s& det
fortsat er muligt at se hvor overgangen fra jyllandssiden til Als fandt sted i 1864. Projektet aendrer
ikke veesentligt pd udsynet til sundet, da den eksisterende beplantning og brodaemning allerede
bryder udsynet, se billede 7.4 og 7.5. I sigtelinjen langs Alssundvej vil der ikke blive etableret
byggeri men udelukkende en parkeringsplads, som det fortsat vil vaere muligt at se pa tveers af.

Billede 7.4: V|sI|sng af prjet fa Skanse X. Kilde: Mikkel Barker ApS

Billede 7.5: Visualiserig af rojeet fra Skanse IX. Kilde: Mikkel Brker ApS
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Idet venstresvingsbanen anlaegges i udkanten af udpegningen til veaerdifuldt kulturmiljg, og kun i
begraenset omfang aendrer den eksisterende anvendelse, vil den ikke forringe oplevelsen eller
kvaliteten af bevaringsinteresserne inden for kulturmiljget.

Pga. projektets placering teet pa et nationalt kulturmiljg i et historisk landskab omkring Dybbgl
Banke er sdrbarheden hgj. Intensiteten er middel, idet de fredede fortidsminder i omrédet fortsat
kan erkendes, efter projektet er realiseret. Den geografiske udbredelse er national, da omradet har
en vaesentlig historisk betydning for Danmark. Varigheden er permanent. Den samlede vurdering af
pavirkningen af kulturmiljg og historiske landskabstraek er begraenset negativ.

7.4.3 Referencescenariet

I referencescenariet vil der ikke blive etableret en dagligvarebutik inden for erhvervsomrddet. Det
kan dog forventes, at bebyggelsen i omradet gges, hvis de gvrige byggefelter inden for
erhvervsomradet realiseres. I referencescenariet vil venstresvingsbanen ikke realiseres, og
fortidsmindebeskyttelseslinjen vil friholdes for yderligere anlzeg.

7.4.4 Afveergende foranstaltninger og overvagning

I lokalplanen er der fastsat bestemmelser, der begraenser den visuelle pavirkning af de fredede
fortidsminder og historiske landskabstraek. Det vurderes ikke relevant at fastlaegge yderligere
afvaergende foranstaltninger. Der vurderes ikke behov for overvdgning i forbindelse med projektets
visuelle pdvirkning af kulturarven.

7.5 Samlet vurdering for kulturarv

Projektets samlede miljgpdvirkninger i forhold til kulturarv er beskrevet i skemaet nedenfor, hvor
pavirkningernes sarbarhed, geografiske udbredelse, intensitet, varighed og miljgpavirkning er
sammenfattet.

Miljefaktor Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Pavirkning
udbredelse
Fredede fortidsminder | Hgj Lokal Middel Permanent Begraenset
negativ
Kulturmiljger og hi- Hgj National Middel Permanent Begrzenset
storiske landskabs- negativ
traek
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8 Opsamling

P& baggrund af miljgkonsekvensvurderingerne i kapitel 4 - 7 vurderes det samlet set, at:

e For ingen af miljgfaktorerne vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil vaere vaesentligt

negative.

e For to miljgfaktorer (befolkning og landskab) vurderes det, at pavirkningerne af miljget vil

vaere moderat negativ pa:

o Trafikal fremkommelighed
o Trafiksikkerhed
o Landskabets karakter og oplevelsesvaerdi

For de @vrige miljgpavirkninger, der er vurderet, vurderes det, at pavirkningerne af miljget er
begreensede negative eller ingen/ubetydelige. De samlede vurderinger er opsummeret i tabel 8.1.

traek

Miljgfaktor Sarbarhed Geografisk Intensitet Varighed Pavirkning
udbredelse
Befolkning
Trafikal Medium Lokal Haj Permanent Moderat ne-
fremkommelighed gativ
Trafiksikkerhed Hgj Lokal Middel Permanent Moderat ne-
gativ
Lysforhold Medium Lille Lav Permanent Ingen/
ubetydelig
Menneskers sundhed
Virksomhedsstgj Medium Lokal Middel Permanent Begraenset
negativ
Trafikstgj Medium Lokal Lav Permanent Ingen/
ubetydelig
Landskab
Landskabets karakter | Hgj Lokal Middel Permanent Begraenset -
og oplevelsesvaerdi moderat
negativ
Lysforhold Medium Lokal Lav Permanent Ingen/
Ubetydelig
Kulturarv
Fredede fortidsminder | Hgj Lokal Middel Permanent Begraenset
negativ
Kulturmiljger og hi- Haj National Middel Permanent Begraenset
storiske landskabs- negativ

Tabel 8.1: Opsamling p& pévirkning af miljgfaktorerne

8.1 Kumulative pavirkninger

Erhvervsomrddet Porten er ikke fuldt udbygget, og der kan sdledes blive bygget yderligere projekter
inden for omradet. Etablering af Jyske Banks kontor inden for erhvervsomradet forventes at vaere
feerdig inden byggeriet af dagligvarebutikken eventuelt kan igangsaettes og skal derfor indga som

kumulativ effekt.
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Ift. trafik vil den kumulative pdvirkning af Jyske Bank kontoret have en betydning, idet der generes
mere trafik til omrddet. Den kumulative pdvirkning indgdr i vurderingen af pavirkningen af
befolkning.

Ift. landskab vil der vaere en vurderes det pd baggrund af visualiseringerne, at de kumulative
forhold er begraensede, idet de to byggerier opleves som to adskilte enheder, som begge indgar i
det eksisterende erhvervsomrade. Jyske Banks kontor vil ikke aendre pa projektets pavirkning af
landskabet og den visuelle pavirkning.

Derudover kan der pd sigt komme mere trafik og bebyggelse til erhvervsomrddet Porten, da
omrédet endnu ikke er fuldt udbygget. Efter etablering af Jyske Bank og Netto vil der veere tre af de
i lokalplanen udlagte byggefelter, som ikke er bebygget. Da der ikke er kendskab til hvilket erhverv
der muligvis vil etablere sig, er det ikke muligt at medtage trafikken fra disse i
kapacitetsberegningerne samt bygningerne i visualiseringerne.

8.2 Afveergeforanstaltninger og overvagning

Idet miljgrapporten ikke indeholder nogle vaesentlige (negative) pavirkninger pd miljget, er der ikke
oplistet et overvagningsprogram.

Dog viser trafikanalysen, at der kan forventes gennemkgrsel af Alssundvej for trafik iseer med
retning mod syd i eftermiddagsspidstimerne. Hastighedsdeempende foranstaltninger eller tiltag, der
hindrer gennemkgrsel, kan medvirke til at forhindre dette samt @ge trafiksikkerheden i
lokalomrédet. Da vurderingen af trafikal fremkommelighed og trafiksikkerhed er baseret pa
teoretiske beregninger i form af rutevalgsanalyse og kapacitetsvurdering af krydsene, og der er en
usikkerhed forbundet med disse teoretiske beregninger, skal der foretages overvagning af trafikken
p& Alssundvej/Sundhgj/Sundvaenget:

3. Efter idriftsaettelse af dagligvarebutikken skal trafikken pd Alssundvej overvdges med
henholdsvis trafiktaellinger og observationer pa stedet ved det prioriterede T-kryds
Alssundvej/Aabenraave;j.

4. Senest 1 &r efter &bning af dagligvarebutikken skal der ske en evaluering af overvagningen,
hvorefter Sgnderborg Kommune skal vurdere om der er behov for tilpasning af vejnettet
som fglge af projektet.

Denne overvagning skal foretages af Sgnderborg Kommune, som er vejmyndighed. Eventuelle tiltag
for at forhindre gennemkgrsel og gvrig merbelastning pé boligvejene som falge af etableringen af
Netto skal efter overvagningen er gennemfgrt vurderes i helhed med afvikling af krydsene ved
Aabenraave;j.

Det vurderes ikke relevant at fastlaegge afvaergende foranstaltninger eller overvadgning af
lysforholdene.
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Bilag 1 - Afgraensningsnotatet med indkomne hgringssvar
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Sgnderborg

Afgraensning af miljgkonsekvensrapport for
etablering og drift af en dagligvarebutik ved
Porten i Senderborg

1) Introduktion
En privat bygherre gnsker at anleegge en dagligvarebutik i erhvervsomradet Porten i
Senderborg, som en dagligvarekaede efterfglgende skal drive.

Projektet er omfattet af bilag 2 pkt. 10 b i miljgvurderingsloven:

"Anleegsarbejder i byzoner, herunder opfarelse af butikscentre og parkeringsanleeg”

Bygherre har den 10. november 2023 anmodet Sgnderborg Kommune om, at pro-
jektet skal underga en miljgvurdering, jf. miljgvurderingsloven § 19, stk. 4. Dette in-
debeerer bl.a. en proces, hvor offentligheden og bergrte myndigheder skal heres ad
flere omgange og bygherre skal udarbejde en miljgkonsekvensrapport. Processen
munder ud i, at Sgnderborg Kommune skal traeffe afggrelse efter § 25 i miljgvurde-
ringsloven om bygherres ansggning kan imgdekommes.

2) Afgraensning af miljokonsekvensrapportens indhold
| bekendtgerelse af lov om miljgvurdering af planer og programmer og af konkrete
projekter (VVM) er deri § 1, stk. 2 anfort:

“Formalet med en miljgvurdering er, at der under inddragelse af offentligheden sé
tidligt som muligt og forud for, at myndigheden treeffer afg@relse om planen, pro-
grammet eller projektet, tages hensyn til planers, programmers og projekters sand-
synlige vaesentlige indvirkning pa miljget, herunder den biologiske mangfoldighed,
befolkningen, menneskers sundhed, flora, fauna, jordbund, jordarealer, vand, Iuft,
klimatiske faktorer, materielle goder, landskab, kulturarv, herunder kirker og deres
omgivelser og arkitektonisk og arkaeologisk arv, stgrre menneske- og naturskabte
katastroferisici og ulykker og ressourceeffektivitet og det indbyrdes forhold mellem
disse faktorer.”

Bade negative og positive virkninger af projektet skal vurderes.

Myndigheden skal jf. miljgvurderingslovens § 23 afgive en udtalelse om afgraens-
ning af miljgkonsekvensrapportens indhold p& baggrund af bygherrens ansggning.
Offentligheden skal hgres forud for denne udtalelse.

Dette notat udggr Sgnderborg Kommunes udkast til afgraesning af miljgkonse-
kvensrapporten forud for hgring af offentligheden. Selve afgraesningen er foretaget i
et afgraensningsskema, hvor Sgnderborg Kommune har gennemfgrt en vurdering af
den potentielle miljgpavirkning fra projektet for de miljgemner, der fremgar af miljg-
vurderingslovens formal, som angivet i citatet herover. De miljgemner, som ikke for-
ventes vaesentligt pavirket afgraenses ud og behandles ikke videre i bygherres miljg-
konsekvensrapport og der anfgres en begrundelse derfor. For sa vidt angar de mil-

jeemner, der skal behandles i miljgkonsekvensrapporten, beskrives opleeg til me- SﬂndeFr{t{%rr? Ktommtl?g
aanustorve

tode og datagrundlag. 6400 Sgnderborg
T: 8872 40 83

erhverv-affald@sonderborg.dk
sonderborgkommune.dk

26-01-2024
23/73617
KS: tdah
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3) Hering af offentligheden og beregrte myndigheder

Ifelge miljgvurderingsloven skal VVM-myndighedens udkast til en afgreensning af miljgkonsekvensrapporten
sendes i hgring hos offentligheden, herunder interessenter og bergrte myndigheder. Her har offentligheden
mulighed for at give input til afgreensningen og indholdet af miljgkonsekvensrapporten for projektet.

Afgraensningsnotatet for projektet vedr. etablering og drift af en dagligvarebutik ved Porten i Sgnderborg
sendes i hgring fra d. 8. december 2023 til den 5. januar 2024 hos:

) Offentligheden via Sgnderborg Kommunes hjemmeside
) Slots- og Kulturstyrelsen

c) Museum Sgnderjylland

) Fredningsneaevnet

) SONFOR

f) Senderborg Kommune (landskab, trafik og stgj)

g) Borgergruppen "Bevar Dybbgls Historiske Skanser”

h) Lokalafdeling Danmarks Naturfredningsforening

i) Danmarks Naturfredningsforening

j)  Friluftsradet

Efter haringen tilretter Senderborg Kommune afgraensningsskemaet i relevant omfang afgreensningsske-
maet. En oversigt over alle indkomne hgringssvar og S@nderborg Kommunes bemaerkninger til disse frem-
gar af bilag 2 til dette notat. Har et haringssvar givet anledning til &endringer i afgreensningsskemaet, vil det
fremga.

Dette notat, inklusive bilag 2, udger Sanderborg Kommunes udtalelse om afgraesning af miljgkonsekvens-
rapportens indhold og indgar som bilag til miljigkonsekvensrapporten, sadan at laeseren har adgang til en
beskrivelse af, hvorfor et emne er eller ikke er behandlet yderligere. Og hvis det er behandlet, da til hvilken
detaljeringsgrad.

4) Projektbeskrivelse

Projektet omhandler opferelse og drift af ny dagligvarebutik inden for erhvervsomradet Porten, som er belig-
gende vest for Senderborg by ved foden af Alssundbroen. Projektet omfatter ogsa anleeg af p-pladser, to
pyloner samt udvidelse af et eksisterende vejkryds pa Aabenraavej/Alssundvej med en venstresvingsbane.

Anlaegsperioden forventes at vare i ca. 7-9 maneder og pabegyndes, nar alle myndighedstilladelser er ind-
hentet.

5) Alternativ
0-alternativet, hvor der ikke etableres en dagligvarebutik og svingbane pa det pagaeldende omrade.

6) Projekter med potentiel kumulativ effekt

Erhvervsomradet Porten er ikke fuldt udbygget, og der kan saledes blive bygget yder-
ligere projekter inden for omradet. Etablering af Jyske Banks kontor inden for er-
hvervsomradet forventes at vaere faerdig inden byggeriet af dagligvarebutikken even-
tuelt kan igangsaettes og skal derfor indga som kumulativ effekt.
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Oversigt over de emner, der fremgar af miljgvurderingslovens formalsparagraf, § 1, og som enten vurderes yderligere i
miljgkonsekvensrapporten (ind) eller ikke vurderes yderligere (ud)

Miljgemner Ind
Flora, fauna og biologisk mangfoldighed
Befolkningen og menneskers sundhed (herunder tra- X
Jordbund og jordarealer
Vand

Luft

Klimatiske faktorer
Materielle goder
Landskab X
Kulturarv X
Sterre menneske- og naturskabte katastroferisici og
Ressourceeffektivitet

Afgraensningsskema

Miljgemne | Fase Konstateret miljeforhold Begrundelse for vurdering af potentiel | Vurdering af po- | Afgreensning | Metode til vurdering af
(an- pavirkning tentiel pavirk- Ind = vurderes | miljefaktorer, der ind-
leeg ning: i miljigvurderin- | drages i miljgkonse-
[drift) Ingen gen kvensrapporten

Ubetydelig Ud = vurderes
Vurderes (poten- | ikke i miljgvur-
tiel vaesentlig deringen

Flora, Anleeg Der vil ske almindelige anleegsarbejder Butikken etableres pa en tom grund i et Ingen ud -

fauna og som folge af etableringen af dagligva-  erhvervsomrade. Sgnderborg Kommune

biologisk rebutikken og svingbanen, og der vurderer, at arealet i sig selv ikke har en

mangfol- etableres en byggeplads inden for pro- naturmaessig veerdi, og at projektet ikke vil

dighed jektomradet. Der vil ikke blive nedrevet pavirke neerliggende naturomrader, her-

bygninger eller traeer som folge af under § 3 omrader og vandlgb samt Na-
etablering af projektet, og der er ikke tura 2000-omrader. Sgnderborg Kom-

vandhuller i omrader som er egnede mune har desuden ikke registreret bilag
lokaliteter for padder. IV-arter inden for projektomradet og i til-

stgdende natur- og landbrugsarealer om-
kring projektet. Der er flere gange regi-
streret den rgdlistede art husrgdstjert i en
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Fase Konstateret miljeforhold Begrundelse for vurdering af potentiel | Vurdering af po-
ELE pavirkning tentiel pavirk- Ind = vurderes
leeg ning: i miljgvurderin-
Ingen gen
Ubetydelig Ud = vurderes
Vurderes (poten- | ikke i miljgvur-
tiel veesentlig deringen

Afgrensning | Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-

kvensrapporten

Miljgemne

Idrift)

afstand af ca. 100-200 m fra projektomra-
det, men Sgnderborg Kommune vurderer,
at projektet ikke har betydning for radli-
stede arter.

Drift § 3 vandlgb: Der vil ske udledning af  Overfladevand fra svingbanen bliver i Ubetydelig ud -
overfladevand fra arealet ved svingba-  praksis ogsa afledt til Skovbaekken i dag,
nen til et § 3 vandigb (Skovbaekken). da det areal der befaestes ifm. etablering
af svingbanen, i forvejen bestar af fast-
karte rabatarealer/stabilgrus. Derfor vur-
derer Sgnderborg Kommune, at projektet
ikke vil kunne pavirke vandigbet. Sgnder-
borg Kommune skal meddele udlednings-
tilladelse til udledningen.
Drift Natura 2000: Der vil ske udledning af  Natura 2000-omradets udpegningsgrund-  Ubetydelig ud -
overfladevand fra befeestede arealer lag er sandbanke, rev og marsvin. Sgn-
fra dagligvarebutikken. Udledningen vil derborg Kommune vurderer at udpeg-
ske via SONFOR’s eksisterende regn-  ningsgrundlaget for Natura 2000-omradet
vandssystemer og et eksisterende ikke direkte pavirkes ved etablering og
regnvandsbassin til Als Sund, hvorfra drift af dagligvarebutikken.
der er hydraulisk forbindelse til Natura
2000-omradet N197 "Flensborg Fjord,
Bredgrund og farvandet omkring Als”.
Befolknin- Anleeg Stej: Anlaegsarbejderne vil medfgre Stej fra anlaegsarbejderne vil forega i dag- Ubetydelig ud -
gen og stgj fra entreprengrmaskiner mv., hvil-  timerne og vurderes at overholde Sgnder-
menne- ket kan pavirke befolkningen og men- borg Kommunes forskrift for bygge- og
skers neskers sundhed. anleegsprojekter, samt nedrivningsarbej-
sundhed der (st@j og vibrationer). Det vurderes, at

betydningen vil veere midlertidig og ubety-
delig.



Miljgemne

Fase
(an-
leeg
[drift)

Drift

Drift

Drift

Konstateret miljeforhold

Stoj (virksomhedsstgij): Drift af dag-
ligvarebutikken vil medfare stgj fra par-
keringspladsen, varelevering, renova-
tion, kgleanlaeg og ventilation.

Stoj (trafikstej): Drift af dagligvarebu-
tikken vil medfare trafikstgj fra til- og
frakarsel af biler, lastbiler og renova-
tionsbiler.

Lavfrekvent stwj: Kaleanlaeg og venti-
lationsanlaeg med kompressor kan
give anledning til lavfrekvent stgj.

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Dagligvarebutikken er beliggende teet pa
et boligomrade, som vil blive udsat for
yderligere stgj fra butikkens drift.

Dagligvarebutikken er beliggende teet pa
et boligomrade, hvor dele af omradet i for-
vejen er udsat for trafikstgj. Dele af bolig-
omradet vil udsat for yderligere trafikstgj
som felge af trafikken til og fra dagligvare-
butikken.

Erfaringer fra lignende projekter viser, at
lavfrekvent stgj ikke vil give anledning til
pavirkning af omgivelserne, da der er tale
om en lav kildestyrke fra kompressoren
(53 dB), og Senderborg Kommune vurde-
rer pa derfor, at projektet ikke vil give an-
ledning til overskridelse af de vejledende
greenseveerdier.

Vurdering af po-
tentiel pavirk-

Afgreensning
Ind = vurderes

ning: i miljgvurderin-
Ingen gen
Ubetydelig Ud = vurderes
Vurderes (poten- | ikke i miljgvur-
tiel veesentlig deringen
Vurderes Ind

Vurderes Ind

Ingen ud

Side 5

Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten

Der skal udarbejdes en
beregning af stgj fra
virksomheden, herunder
den ggede trafik.

Stgjberegningen skal
sammenholdes med de
geeldende graenseveer-
dier, jf. Miljgstyrelsens
vejledning nr. 5/1984
"Ekstern stgj fra virk-
somheder”

Der skal udarbejdes en
beregning af stgj fra ek-
sisterende trafik og fra
den ggede trafik. Resul-
taterne skal sammenhol-
des med de geeldende
graenseveerdier jf. Mil-
jostyrelsens vejledning
nr. 4/2007 ”"Stgj fra
veje”.



Miljgemne

Fase
(an-
leeg
[drift)

Anleeg

Drift

Konstateret miljeforhold

Trafik: Projektet vil give anledning til
kortvarige gener i anleegsfasen, seerligt
ifm. anlaeg af svingbanen pa Aaben-
raavej. Det vil gennem hele anleegs-
perioden vaere muligt at anvende Aa-
benraavej i begge retninger og der vil
ligeledes veere adgang til Porten.
Trafik: Drift af dagligvarebutikken vil
give anledning til aget trafik til og fra
omradet, bade fra kunder, varelevering
mv., hvilket kan have en betydning for
afvikling af trafikken og for trafiksikker-
heden pa de bergrte veje og kryds.

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Det vil veere muligt at benytte Aaben-
raavej i begge retninger gennem hele an-
leegsfasen. Generne vurderes pa den
baggrund at vaere midlertidige og ubety-
delige.

Miljgemnet skal vurderes yderligere, da

trafikken til og fra omradet vil blive gget i
forhold til de nuvaerende forhold, og det

derfor ikke kan afvises, at der er en vee-
sentlig pavirkning.

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig
Ubetydelig

Vurderes

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

ud

Ind

Side 6

Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten

Det vurderes at Aaben-
raavej og Alssundvej
blive de primeere veje til
anlaegget. Aabenraave;j
vurderes at kunne beere
den yderlige trafik, og
ansg@ger vil derfor ikke
blive bedt om at rede-
gare for Aabenraavejs
kapacitet.

Der skal laves en trafik-
analyse for hele Als-
sundvej og de to kryds
med Aabenraavej.
Trafikanalysen skal som
minimum omfatte nuvae-
rende trafikstruktur og -
belastning, et estimat for
hvordan trafikken @ges
og fordeles i omradet,
og om Alssundvej har
den forngdne kapacitet.
En vurdering af hvordan
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Miljgemne | Fase Konstateret miljeforhold Begrundelse for vurdering af potentiel | Vurdering af po- | Afgreensning | Metode til vurdering af
(an- pavirkning tentiel pavirk- Ind = vurderes | miljefaktorer, der ind-
leeg ning: i miljigvurderin- | drages i miljgkonse-

[drift) Ingen gen kvensrapporten
Ubetydelig Ud = vurderes
Vurderes (poten- | ikke i miljgvur-
tiel veesentlig deringen

den nye trafik forventes
at pavirke bade sideveje
og den generelle trafik-
sikkerhed for Alssundvej
og dens 2 kryds med
Aabenraavej.

Kumulation:
Kapaciteten skal ogsa
belyses ud fra, at Jyske
Bank er etableret.

Resultat af hgring:

Det skal desuden under-
sgges om Alssundve;j
har den forngdne geo-
metriske udformning.

Drift Lys: Lyskegler fra biler til og fra butik-  Parkeringspladsen etableres meget teet Vurderes Ind Resultat af hering:
ken og den tilhgrende parkeringsplads  pa naboer, som kan blive generet af ly- Det konstaterede miljg-
samt belysning fra skilte og pyloner skegler fra biler og skiltning fra butikken. emne er taget med pa
kan veere til gene for nzerliggende na- baggrund af hgringen. |
boer. vurderingerne skal der

tages hgjde for terreenet
i omradet og veere en
kvalitativ beskrivelse af,
hvordan lyskegler for-
ventes at pavirke na-
boer. Pavirkning af be-
lysning fra skilte og pylo-
ner skal vurderes kvali-
tativt pa baggrund af



Miljgemne

Jordbund
og jordare-
aler

Vand

Fase
(an-
leeg
[drift)

Anleeg

Drift

Drift

Konstateret miljeforhold

Der bliver inddraget og befeestet en
mindre tom grund i et erhvervsomrade
ifm. etablering af dagligvarebutikken.
Der skal ske mindre terraenregulerin-
ger ved etablering af parkeringsplads.
Desuden befaestes et mindre areal ifm.
etablering af svingbanen pa Aaben-
raavej.

Spildevand: Der afledes spildevand til
offentlig kloak fra dagligvarebutikken.

Overfladevand (parkeringsplads og
dagligvarebutik): Da der befeestes
nye arealer ifm. etablering af dagligva-
rebutik og p-pladser skal der handteres
overfladevand herfra.

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig

Arealet hvor dagligvarebutikken etableres
er i forvejen udlagt til erhvervsomrade
ifalge lokalplanen. Det nye befeestede
areal ved svingbanen bestar i forvejen af
fastkarte rabatarealer/stabilgrus.

Ubetydelig

Der er ikke registreret jordforurening i om-
radet og omradet er ikke omradeklassifi-
ceret. Jord fra vej skal dog handteres som
mulig forurenet.

De beskrevne pavirkninger vurderes at
veere ubetydelige.

Spildevandsmaengden fra butikken udge-
res af almindeligt husholdningsspildevand
og meengden vil veere begraenset. Spilde-
vand fra butikken tilsluttes til den offent-
lige spildevandsledning og vandet vil blive
renset pa Senderborg Renseanlaeg. Der
vurderes ikke at vaere en pavirkning.
Overfladevand fra butik og parkerings-
pladser forsinkes via et 32 m? underjor-
disk rgrbassin, der etableres inden for
dagligvarebutikken matrikel. Aflgb til det
offentlige regnvandssystem reguleres
med en aflgbsregulator med det bereg-
nede maksimale aflgbstal (I/s), som afta-
les med SONFOR, sa der ikke sker en
for@gelse af den hydrauliske belastning af

Ingen

Ubetydelig

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

ud

ud

ud

Side 8

Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten

projektbeskrivelsen og
visualiseringer.



Miljgemne

Fase
(an-
leeg
[drift)

Drift

Konstateret miljeforhold

Overfladevand (krydsombygning):
Da der befeestes nye arealer ifm.
krydsombygningen, skal der handteres
overfladevand herfra.

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

regnvandssystemet, herunder af det eksi-
sterende, teorre regnvandsbassin for er-
hvervsomradet Porten. Med foranstaltnin-
gen vurderer Sgnderborg Kommune, at
pavirkningen vil vaere ubetydelig, da SON-
FOR'’s eksisterende regnvandssystemer
ikke belastes yderligere. Ovenstaende
kreever tilslutningstilladelse fra Sender-
borg Kommune.

Krydsombygningen medfgrer, at der vil
blive befaestet et nyt areal med asfalt pa
op til 650 m2. En stor del af dette areal har
tidligere veeret fastkgrte rabatarealer/sta-
bilgrus, som ogsa har genereret overfla-
devand.

For den nordgstlige del af Aabenraavej
mod erhvervsomradet Porten afvandes
overfladevand via greft, som renses op
som en del af projektet for at sikre kapaci-
teten. Overfladevandet nedsives i grgften
med mulighed for overlgb til en mindre
lavning.

Den sydgstlige del af Aabenraavej afleder
en mindre maengde overfladevand til en
eksisterende greft, hvor det nedsiver.

Pa sydsiden af Aabenraavej afvandes der
via greft, som ender i en lavning ud for

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig

Ubetydelig

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

ud

Side 9

Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten




Miljgemne

Luft

Klimatiske
faktorer

Fase
(an-
leeg
[drift)

Anleeg
og drift

Drift

Anleeg

Drift

Konstateret miljeforhold

Entreprengrmaskiner der anvendes til
anlzeg af dagligvarebutik og svingbane
vil give anledning til luftemissioner.

Trafikken fra biler, varelevering og
renovationsbiler vil give anledning til
luftemissioner ved drift af dagligvare-
butikken.

Drivhusgasudledning: | anleegsfasen
vil der veere direkte udledninger af driv-
husgasser fra entreprengrmaskiner og
indirekte udledninger af drivhusgasser,
primeert fra materialeforbruget til anlaeg
af ny butik, parkeringsplads og sving-
bane.

Drivhusgasudledning: Trafikken fra
biler, varelevering og renovationsbiler
vil give anledning til udledning af driv-

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Aabenraavej 53 og herfra formentlig til et
rerlagt vandlgb nr. 162 (Skovbaekken).

Beregninger viser, at den forggede vand-
meengde, der tilfgres grafterne efter en
vejudvidelse, er pa 5,7 %. | beregningerne
har man sat beleegningsprocenten til 50,
hvilket formentlig er for hgjt sat. Sender-
borg Kommune vurderer ud fra naevnte, at
den foregede vandmeengde er af under-
ordnet betydning.

Da der er tale om et mindre anlaegsprojekt
og anlaegsfasen er relativt kort, 7-9 mane-
der, vurderer Sgnderborg Kommune, at
entreprengrmaskiner kun vil give anled-
ning til en meget begraenset luftemission,
som vurderes at veere ubetydelig.
Luftemissioner som fglge af den @gede
trafik vurderes at vaere begreenset og ube-
tydelig.

Senderborg Kommune vurderer, at der er
tale om et relativt begraenset anlaegspro-
jekt og at udledningen af drivhusgasser
som fglge deraf vil veere ubetydelig og
ikke skal vurderes yderligere.

Drivhusgasudledning som fglge af den
@gede trafik vurderes at vaere begraenset
og ubetydelig.

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Ubetydelig

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

ud

ud

ud

ud

0.0,
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Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten




Miljgemne

Materielle
goder

Landskab

Fase
(an-
leeg
[drift)

Drift

Drift

Anleeg

Konstateret miljeforhold

husgasser ved drift af dagligvarebutik-
ken.

Klimatilpasning: Afledning af overfla-
devand fra nye befaestede arealer kan
ifm. store regnskyl give anledning til
oversvgmmelser.

Der inddrages areal til dagligvarebutik
og parkering.

Visuel pavirkning: Der vil ske almin-
delige anlaegsarbejder som fglge af
etableringen af dagligvarebutikken og
svingbanen, og der vil vaere behov for
en mindre byggeplads.

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

Afledning af overfladevand fra svingbanen
og den nordgstlige del af Aabenraavej
mod erhvervsomradet Porten afvandes
overfladevand via greft, hvorfra overflade-
vandet nedsives med mulighed for over-
Igb til en mindre lavning. Ved lavningen
etableres der en lav vold pa 0,5 m for at
klimasikre erhvervsomradet pa Porten.

Ubetydelig ud

Afledning af overfladevand fra dagligvare-
butik og parkeringsplads skal jf. Sander-
borg Kommunes spildevandsplan dimen-
sioneres til at handtere regnvand, sa der
hgjst hvert 5. ar vil veere opstuvning af
vand pa terreen.

Omradet er i Sgnderborg Kommuneplan
ikke udpeget som et omrade med risiko
for oversvemmelse. P4 den baggrund vur-
deres pavirkningen at veere ubetydelig.
Den eksisterende arealanvendelse ses
ikke som et materielt gode, og det vurde-
res at der ikke vil ske pavirkning af materi-
elle goder som felge af projektet.
Miljgemnet skal ikke vurderes, da den
landskabelige og visuelle betydning som
folge af anlaegsarbejderne vurderes at
veere midlertidig og ubetydelig.

Ingen ud

Ubetydelig ud

0.0,
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Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten




Miljgemne

Fase
(an-
leeg
[drift)

Drift

Konstateret miljeforhold

Visuel pavirkning: Projektet medfg-
rer, at der etableres en dagligvarebutik
med parkeringsplads, to pyloner og en
svingbane. Desuden vil der veere be-
lysning fra skiltning og pyloner.

Projektet er beliggende inden for kom-
munens udpegning til Stgrre, sammen-
haengende landskaber og Bevarings-
veerdigt landskab i Kommuneplan
2023-2035.

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Miljgemnet skal vurderes, da projektet er
placeret inden for et omrade som er
abent, hajtliggende og med visuel kontakt
til kysten ved Alssund. Projektet kan pa-
virke den samlede oplevelse af kystland-
skabet.

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig
Vurderes

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

Ind

0.0,

Side 12

Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten

Der skal udarbejdes vi-
sualiseringer fra de
punkter og med de vink-
ler, der fremgar af kortet
pa bilag 1. Visualiserin-
gerne skal laves ud fra
fotos, hvor der ikke er
blade pa treeerne.

Pa visualiseringerne
skal hele projektet, her-
under pyloner, dagligva-
rebutik og parkerings-
plads mv. fremga. Vedr.
parkeringspladsen skal
der i visualiseringen ta-
ges hgjde for den an-
sggte terraenregulering,
samt at parkeringsplad-
sen vises med reel brug
af parkeringspladsen, sa
der ogsa star biler/vare-
biler pa den.

Betydningen for oplevel-
sen af kommunens ud-
pegninger i kommune-
plan 2023-2035 efter
projektet er gennemfgart
skal beskrives og vurde-
res.



Miljgemne

Fase
(an-
leeg
[drift)

Konstateret miljeforhold

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

0.0,

Side 13

Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten

Kumulation:

Pa visualiseringerne
skal Jyske Banks kom-
mende bygning inden
for lokalplanomradet
fremga og vurdering af
pavirkningerne skal vur-
deres i kumulation med
denne bygning.

Resultat af haring:
Visualiseringerne skal
vise projektet pa tids-
punkt for sterst muligt
genskin fra flader, her-
under parkeringsplads
og tagflader. Der skal i
vurderingerne ogsa
indga pavirkning af be-
lysning fra projektets
skilte og pyloner.

Det skal derudover un-

dersgges, hvorvidt pylo-
nen, der placeres i neer-
heden af motorvejen, er
i strid med naturbeskyt-
telseslovens § 21 og re-
klamebekendtgarelsen



Fase
(an-
leeg
[drift)

Miljgemne Konstateret miljeforhold

Kulturarv Anleeg Fortidsminder: Anlaegsarbejderne
kan medfare en risiko for pavirkning af

fortidsminder.

Drift Fredede fortidsminder: Svingbanen
pa Aabenraavej placeres inden for for-
tidsmindebeskyttelseslinjen for Skanse

X.

Begrundelse for vurdering af potentiel
pavirkning

Vurdering af po-
tentiel pavirk-
ning:

Ingen
Ubetydelig
Vurderes (poten-
tiel veesentlig

Der blev udfert en arkaeologisk preve-
gravning af Museum Sgnderjylland inden
for lokalplanomradet i 2012. Resultatet
var, at der i forbindelse med anleegsar-
bejde er risiko for at stede pa nye fund.
Da der allerede er foretaget en prgvegrav-
ning, vurderer Sgnderborg Kommune, at
miljgemnet ikke skal undersgges neer-
mere.

Senderborg Kommune gar opmaerksom
pa, at hvis man stgder pa arkaeologiske
levn under anlaegsarbejdet, skal Museum
Senderjylland straks tilkaldes, og arbejdet
indstilles i det omfang det bergrer fortids-
mindet, jeevnfgr museumslovens § 27,
stk. 2.

Formalet med fortidsmindebeskyttelses-
linjen er at sikre fortidsmindernes vaerdi
som landskabselementer, herunder at
sikre indsyn til og udsyn fra fortidsmin-
derne. Da svingbanen placeres inden for
fortidsmindebeskyttelseslinjen, skal pa-
virkningen vurderes. Desuden viste Mu-
seum Sgnderjyllands arkeeologiske prgve-
gravning, at der kan veere risiko for at
stade pa nye fund inden for projektomra-
det.

Ubetydelig

Vurderes

Afgreensning
Ind = vurderes
i miljgvurderin-
gen

Ud = vurderes
ikke i miljgvur-
deringen

ud

Ind

0.0,

Side 14

Metode til vurdering af
miljefaktorer, der ind-
drages i miljokonse-
kvensrapporten

(BEK nr. 817 af
20/06/2018).

Svingbanens pavirkning
af henholdsvis indsynet
til og udsyn fra fortids-
mindet skal vurderes pa
baggrund af det be-
skrevne projekt og visu-
aliseringerne som be-
skrevet under “Land-
skab, drift, visuel pavirk-
ning”.

Resultat af hgring:
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Miljgemne | Fase Konstateret miljeforhold Begrundelse for vurdering af potentiel | Vurdering af po- | Afgreensning | Metode til vurdering af
(an- pavirkning tentiel pavirk- Ind = vurderes | miljefaktorer, der ind-
leeg ning: i miljigvurderin- | drages i miljgkonse-

[drift) Ingen gen kvensrapporten
Ubetydelig Ud = vurderes
Vurderes (poten- | ikke i miljgvur-
tiel veesentlig deringen

Ved vurdering af sving-
banens pavirkning skal
der ogsa tages hgjde for
de terreenaendringer,
som den vil medfgre.

Drift Fredede omrader og kulturmilja: Miljgemnet skal vurderes, da projektet er ~ Vurderes Ind Der skal udarbejdes vi-
Projektet medfgrer, at der etableres en  beliggende i neerheden af fredningen af sualiseringer som be-
dagligvarebutik med parkeringsplads, Dybbgl, som kan betegnes som et natio- skrevet under “Land-
to pyloner og en svingbane. Desuden nalt monument. Da projektet er placeret skab, drift, visuel pavirk-
vil der veere belysning fra skiltning og pa et omrade, som har betydning for ind- ning’.
pyloner samt stgj fra trafikken til og fra  og udsigt fra og til de beskyttede omrader
projektet. og skanser i forhold til kysten ved Als- Betydningen for oplevel-

sund, og fra sundets &bne vandflade, sen af fredningen og det
Projektet er beliggende i umiddelbar samt kan have betydning for den samlede veerdifulde kulturmiljg ef-
nzerhed af arealfredningen for Dybbgl, oplevelse af landskabsfredningen og kul- ter projektet er gennem-
som omfatter et starre omrade, herun-  turmiljget, skal den visuelle pavirkning fort skal beskrives og
der skanserne ved Dybbgl. En stor del  vurderes. vurderes.
af denne fredning, er udpeget som
veerdifuldt kulturmilje i Senderborg Kumulation:
Kommuneplan 2023-2035. Pa visualiseringerne

skal Jyske Banks kom-
mende bygning inden
for lokalplanomradet
fremga og vurdering af
pavirkningerne skal vur-
deres i kumulation med
denne bygning.

Resultat af hering:
Bade ind- og udsigten
fra og til de beskyttede
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Miljgemne | Fase Konstateret miljeforhold Begrundelse for vurdering af potentiel | Vurdering af po- | Afgreensning | Metode til vurdering af
(an- pavirkning tentiel pavirk- Ind = vurderes | miljefaktorer, der ind-
leeg ning: i miljigvurderin- | drages i miljgkonse-

[drift) Ingen gen kvensrapporten
Ubetydelig Ud = vurderes
Vurderes (poten- | ikke i miljgvur-
tiel veesentlig deringen

omrader og skanser i
forhold til kysten ved
Alssund, og fra sundets
abne vandflade, skal
vurderes. Der skal i vur-
deringerne ogsa indga
pavirkning af belysning
fra projektets skilte og
pyloner. Desuden skal
det vurderes hvorvidt
oplevelsen af de fredede
omrader og kulturmiljget
&ndres som fglge af
stgj og trafik fra projek-

tet.

Storre Anlzeg  Projektet vil ikke kunne give anledning  Der vil ikke vaere en pavirkning af miljg- Ingen ud -
menneske- og drift til sterre menneske- og naturskabte emnet.
og natur- katastrofer eller ulykker hverken i pro-
skabte ka- jektets anlaegs- eller driftsfase.
tastroferi-
sici og
ulykker
Res- Anleeg | anleegsfasen vil der blive brugt res- Senderborg Kommune vurderer, at der er  Ubetydelig ud -
source-ef- sourcer i form af materialer til etable- tale om et relativt begraenset anlaegspro-
fektivitet ring af dagligvarebutik, parkerings- jekt og at ressourceforbruget som fglge

plads og svingbane. deraf vil vaere ubetydelig og ikke skal vur-

deres yderligere.
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Bilag 1. Visualiseringer
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Bilag 2. Resultat af 1. offentlighedsfase
Den fgrste offentlighedsfase i forbindelse med miljgvurdering af projektet dagligvarebutik ved Porten foregik fra d. 8. december 2023 til d. 5. januar 2024. Nedenfor er angivet et

resumé af de hgringssvar, som Sgnderborg Kommune har modtaget, inddelt i de emner, som svarene bergrer. Desuden fremgar S@nderborg Kommunes bemaerkninger til de
enkelte hgringssvar.

Nr. | Afsender Emne | Resume af hgringssvar og Senderborg Kommunes bemarkninger Medforer svaret &n-
dringer i afgrans-
ningsskemaet (ja/nej)

1 Borgergrup- A Resume af hgringssvar: Indsigelse mod manglende overholdelse af lokalplanen i henhold til Kulturstyrelsens krav | Nej, men det vil fremga
pen ”Bevalf og at der skal meddeles dispensation til lokalplanen, hvilket i praksis ikke er muligt pa grund af de fredede skanser. | af miljgkonsekvensrap-
Dybbgls Hi- Konkret paklages felgende forhold: porten.
storiske

- At byggeriet er starre end de tilladte 1000 kvm i byggefeltet

- At byggeriet bygges udenfor de afsatte byggefelter

- Atder anlaegges flere parkeringspladser end forudsat i lokalplan 4.10-12 i delomrade 3

- At der anlaegges parkeringspladser i delomrade 4, som skal friholdes for alt byggeri og anleeg.
- At der terreenreguleres i delomrade 4

- At der opseettes lysarmaturkasser og udhangsskilte

- At der opseettes Pylon ud mod motorvejen og lige foran skanserne og udenfor Nettos byggefelt.

Skanser”

Seonderborg Kommunes bemaerkninger: Sgnderborg Kommune vurderer, at bemeerkningen ikke vedrarer pro-
cessen omkring miljgvurdering. Det er desuden ikke muligt at klage over lokalplanen som en del af den igangvee-
rende proces vedr. miljgvurdering af det konkrete projekt. Det vil veere muligt at klage over en eventuel en tilladelse
efter miljgvurderingslovens § 25 og eventuelle dispensationer fra lokalplanen.

Der vil indga en redeggarelse af planforhold i miljgkonsekvensrapporten, da plangrundlaget skal veere pa plads in-
den der kan meddeles en tilladelse efter miljgvurderingslovens § 25. Dette fremgar ikke af afgreensningsskemaet,
da det ikke er et miligemne der skal vurderes.

B Resume af hgringssvar: Indsigelse mod vejregulering inden for 100 meter beskyttelseszonen, der er beskyttet af | Nej
Naturbeskyttelsesloven § 18. Vejreguleringen inden for 100 meter beskyttelseszonen, vil forringe den visuelle ud-
sigt fra skanseomradet og give @get trafik og dermed gget trafikstgj i omradet.

Senderborg Kommunes bemarkninger: Det fremgar af afgraensningsskemaet at dette forhold vil blive vurderet i
miljgkonsekvensrapporten.

C Resume af hgringssvar: Det bemaerkes, at trafikstgjtallene anvendt i forbindelse med lokalplan 4.10-12 og tilhg- Ja, delvist
rende miljgrapport har vist sig ikke at vaere korrekte, og at der efter vedtagelse af lokalplanen er bortgravet en 2,5
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Nr.

Afsender

Emne

Resume af hgringssvar og Senderborg Kommunes bemarkninger

Medforer svaret &n-
dringer i afgrans-
ningsskemaet (ja/nej)

m jordvold. Forudseetningen for miljgvurderingen i lokalplan 4.10-12 er forkerte. Der mangler desuden stgjdaemp-
ning, til stor skade for beboerne i omradet og den kulturhistoriske oplevelse.

Sonderborg Kommunes bemaerkninger: Stgjforhold, herunder trafikstgj, vil blive undersagt og vurderet i miljg-
konsekvensrapporten, hvilket ogsa fremgar af afgraensningsskemaet. Der vil blive anvendt et opdateret datagrund-
lag. Det er tilfgjet i afgreesningsnotatet, at det skal vurderes, hvorvidt oplevelsen af de fredede omrader og kultur-
miljget eendres som folge af stgj og trafik fra projektet. Den bortgravede vold har ikke betydning for det ansggte
projekt og indgar derfor ikke i afgraensningsskemaet.

Resume af hgringssvar: Bortgravning af en lang ca. 2,5 meter hgj jordvold imellem motorvejen og lokalplanomra-
det medfarer, at visualiseringerne i miljgrapport til lokalplanen er andret.

Senderborg Kommunes bemaerkninger: Der udarbejdes nye visualiseringer i forbindelse med miljgkonsekvens-
rapporten, som er baseret pa eksisterende forhold.

Nej

Resume af heringssvar: Borgergruppen gar indsigelse mod at opsaette skilte med indbyggede lyskasser, samt
opseettelse af pylon ud mod motorvejen uden for Nettos byggefelt. Borgergruppen mener ikke, at dette er tilladt
ifelge lokalplan 4.10-12. Opseetning af pylon ud mod motorvejen er ligeledes ikke tilladt ifglge Bekendtgarelse nr.
817 af 20/6 2018, hverken med eller uden belysning.

Senderborg Kommunes bemaerkninger: Den visuelle pavirkning af landskabet og af de fredede omrader og kul-
turmilje som falge af hele projektet vil blive vurderet i miljgkonsekvensrapporten. Vurderingerne vil blive lavet pa
baggrund af visualiseringer af hele projektet, herunder af pyloner og skilte. Afgraensningsnotatet tilrettes, sa det
fremgar at pavirkningen af lys fra projektet, herunder fra skilte, pyloner og parkeringsplads, ogsa skal indga i vurde-
ringerne.

| forhold til indsigelsen om at skilte, pyloner mv. ikke er tilladt ifglge lokalplanen vil der blive redegjort for dette i mil-
jokonsekvensrapporten. Se svar til hgringssvar nr. 1, bemaerkning A. Det vil i miljgkonsekvensrapporten blive un-
dersggt om pylonen er i strid med naturbeskyttelseslovens § 21 og reklamebekendtgarelsen (bek nr. 817 af
20/06/2018), hvilket er blevet tilfgjet i afgraensningsskemaet.

Ja, delvist

Resume af hegringssvar: Trafikken gges pa et kulturhistorisk omrade, der ikke kan rumme denne trafik.

Ja, delvist
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Resume af hgringssvar og Senderborg Kommunes bemarkninger

Medforer svaret &n-
dringer i afgrans-
ningsskemaet (ja/nej)

Senderborg Kommunes bemarkninger: Trafikanalysen vil undersgge kapaciteten pa vejen, som beskrevet i af-
greensningsskemaet. Det er tilfgjet i afgraesningsnotatet, at det skal vurderes, hvorvidt oplevelsen af de fredede
omrader og kulturmiljget sendres som fglge af stgj og trafik fra projektet.

Annie Berg-
mann

Resume af heringssvar: Bekymringer om at Sundhgj og Alssundvej vil opleve stigende udfordringer med trafiksik-
kerheden for de blgde trafikanter.

Senderborg Kommunes bemaerkninger: Bemaerkningen er daekket i afgreensningsskemaet. Trafiksikkerheden
skal jf. afgraensningsskemaet belyses i trafikanalysen, hvor ansgger er blevet bedt om at forholde sig til, hvordan
man forventer at trafikken vil fordele sig pa Alssundvej og dens sideveje, samt den generelle trafiksikkerhed for om-
radet. Med sideveje vil Sundhgj ogsa blive omfattet af analysen.

Nej

Slots- og Kul-
turstyrelsen

Resume af hgringssvar: Det fremgar ikke af materialet, at der bade er tale om ind- og udsigt fra og til de beskyt-
tede og skanser i forhold til kysten ved Alssund, og fra sundets abne vandflade.

Senderborg Kommunes bemaerkninger: Afgraensningsskemaet er tilrettet, sa dette fremgér.

Ja

Resume af hgringssvar: | forbindelse med visualiseringen af parkeringspladsen er det vigtigt at forholde sig til
overfladens reflekterende karakter fx i perioder med regn. Det samme geelder tagbelasgningen. Der bar benyttes
belaegninger med begraenset genskin.

Sgnderborg Kommunes bemaerkninger: Afgraensningsskemaet er tilrettet, sa dette fremgér.

Ja

Resume af horingssvar: Det anbefales at afsgge alternative muligheder for placering og udformning af pyloner og
reklameskilte, som i hajre grad tager udgangspunkt i forstaelsen og oplevelsen af kulturlandskabet og skansen,
herunder anbefales det at undersgge om projektet kan etableres uden hgj pylon.

Senderborg Kommunes bemarkninger: Slots- og Kulturstyrelsen har ikke foreslaet konkrete alternativer der kan
undersgges. Bygherre skal i miljgkonsekvensrapporten forholde sig til om placering og udformning af pyloner og re-
klameskilte skal @endres pa baggrund af visualiseringerne. Visualiseringerne vil derfor blive udarbejdet pa et tidligt
tidspunkt af processen, sa det er muligt eventuelt at tilrette projektet. Slots- og Kulturstyrelsen vil blive inviteret til at
kommentere pa visualiseringerne og drafte mulige alternativer pa baggrund af disse, som en del af processen med
udarbejdelse af miljgkonsekvensrapporten.

Ja, delvist

Resume af hgringssvar: Det er uklart om bebyggelsesprocenten og hgjden pa bygningen, samt det befeestede
areal med parkeringspladsen, overskrider rammerne inden for Lokalplan 4.10-12.

Nej
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Senderborg Kommunes bemaerkninger: Miljgkonsekvensrapporten vil behandle planforhold, hvor der vil blive re-
degjort for om projektet ligger inden for rammerne af Lokalplan 4.10-12. Se ogsa svar til hgringssvar nr. 1, bemaerk-
ning A.

Resume af hgringssvar: Svingbanens pavirkning inden for fortidsmindets 100 meter beskyttelseslinje jf. NBL § 18,
ikke alene vedrgrer ind- og udsyn til det beskyttede og fredede fortidsminde 4311:19, men ogsa terraenaendringer.

Sgnderborg Kommunes bemaerkninger: Afgraensningsskemaet er tilrettet, sa dette fremgér.

Ja

5 boligenhe-
der pa Sund-
hgj, Alssund-
vej og Sund-
vaenget

Resume af heringssvar: Lastbiler kan om vinteren ikke kgre op ad Alssundvej til Aabenraavej fra Porten, hvor de
ved problemer med at komme op ad bakken karer gennem hele Alssundvej til lyskrydset. Vejen er ikke bygget til
det. Bade et kapacitets- og sikkerhedsproblem.

Senderborg Kommunes bemaerkninger: Alssundvej fra Porten mod Aabenraavej er stejl, og dette kan vaere pro-
blematisk for den tunge trafik. Dette skal belyses i trafikanalysen, hvor ansager er blevet bedt om at forholde sig til
hvordan man forventer at trafikken vil fordele sig pa Alssundvej, og om denne vej har den ngdvendige kapaci-
tet/struktur. For begge spargsmal er vejens geometriske udformning relevant, og anseger skal have det med i de-
res redeggarelse. Afgraensningsskemaet er tilrettet, sa det fremgar tydeligt, at Alssundvejs geometriske udformning
ogsa skal veere en del af trafikanalysen.

Ja

Resume af hgringssvar: Bekymringer om at Alssundvej vil opleve en stigende trafikmeengde og udfordringer med
trafiksikkerheden.

Seonderborg Kommunes bemaerkninger: Det er beskrevet i afgreensningsskemaet, at dette skal belyses i trafika-
nalysen, hvor ansgger skal forholde sig til hvordan man forventer at trafikken vil fordele sig pa Alssundvej, samt
den generelle trafiksikkerhed.

Nej

Resume af hgringssvar: Der foreslas en alternativ tilkgrsel til Porten, som ikke omfatter Alssundvej. Enten via
rundkgrslen eller bag ved den nuvaerende rasteplads / DanSommer.

Senderborg Kommunes bemaerkninger: Sgnderborg Kommune vurderer, at det ikke er realistisk at etablere en
alternativ tilkarsel til Porten. Ift. muligheden om tilkgrsel via rundkegrslen gnsker Vejdirektoratet som udgangspunkt
ikke fem ben i rundkersler. Desuden medferer terraenhgjderne i omradet, at det vil vaere meget problematisk at
etablere en ny adgangsvej, og de 2 lgsningsforslag vil begge medfare en stejlere vej end den allerede eksisterende
tilkgrsel til Porten via Alssundvej.

Nej
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Resume af hgringssvar: | stedet for en venstresvingbane kan Alssundvej gares ensrettet med lukket gennemkar- | Nej
sel fra nord.
Sonderborg Kommunes bemaerkninger: Sgnderborg Kommune vurderer at en ensretning af Alssundvej ikke er
hensigtsmeessigt i dette tilfeelde, fordi det vil skabe store gener for en god del af beboerne pa Alssundvej, som bli-
ver tvunget til at kagre vaesentligt leengere for at komme henholdsvis ud og ind af omradet.
5 Museum A Heringssvar: Museum Sgnderjylland har noteret, at fortidsminder ikke indgar i afgraesningen af rapporten og at Nej

Senderjylland

der skal ggres opmaerksom pa, hvordan man som bygherre skal forholde sig ved fund af fortidsminder. Museet har
ingen bemeerkninger til dette.

Senderborg Kommunes bemaerkninger: Hgringssvaret giver ikke anledning til sendringer.
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Projekt: Trafikal miljgkonsekvensvurdering af Netto, Porten
Emne: Trafikanalyse

Notat versionsnr.: 2

1 Formal

Dette notat omhandler den trafikale del af miljgkonsekvensvurderingen for etablering af Netto pa
1.000 m? ved Porten i Sgnderborg, hvor trafikanalysen undersgger de trafikale konsekvenser ved drift
og ikke for anlaegsperioden.

1.1 Projektbeskrivelse

SIB gnsker pa vegne af Salling Group at etablere og drive en Netto dagligvarebutik i erhvervsomradet
Porten i Sgnderborg jf. placering pa figur 1. Bygherren har den 10. november 2023 gnsket, at projek-
tet undergar en miljgvurdering, jf. miljgvurderingsloven § 19, stk. 4.
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Figur 1. Placering af Netto i forhold til Sgnderborg.

Projektet omhandler opfgrelse og drift af ny dagligvarebutik inden for erhvervsomradet Porten, som
er beliggende vest for Sgnderborg ved tilslutningsanlaeg 10 (Sgnderborg V). Projektet omfatter ogsa
anlaeg af p-pladser, to pyloner samt udvidelse af et eksisterende vejkryds pa Aabenraavej/Alssundvej
med en venstresvingsbane.

Artelia A/S

@stre Havnegade 18, 1.th
DK-9000 Aalborg
+459812 1911

CVR: 64 04 56 28
www.arteliagroup.dk
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Ved etablering af erhvervsomradet gges trafikken pa det omkringliggende vejnet, hvilket betyder, at
ind- og udkgrsel til Aabenraavej og Alssundvej samt kg@rsel pa Alssundvej skal sikres i forhold til afvik-
lings- og trafiksikkerhedsmaessige aspekter.

1.2 Metode

| fglge afgreensningsskemaet (pr. 06-01-2024) skal fglgende trafikale miljgfaktorer indga i miljgpkonse-
kvensrapporten:

Det vurderes at Aabenraavej og Alssundvej blive de primaere veje til anleegget. Aabenraavej vurderes
at kunne bare den yderlige trafik, og ansgger vil derfor ikke blive bedt om at redeggre for Aabenraa-
vejs kapacitet.

Der skal laves en trafikanalyse for hele Alssundvej og de to kryds med Aabenraavej. Trafikanalysen
skal som minimum omfatte nuvaerende trafikstruktur og -belastning, et estimat for hvordan trafikken
dges og fordeles i omrddet, og om Alssundvej har den forngdne kapacitet. En vurdering af hvordan
den nye trafik forventes at pdvirke sideveje og den generelle trafiksikkerhed for Alssundvej og dens 2
kryds med Aabenraavej.

Da erhvervsomradet endnu ikke er fuldt udbygget, er der potentiale for yderligere projekter inden
for omradet. Etablering af Jyske Banks kontor inden for erhvervsomradet forventes at veere faerdig
inden byggeriet af Netto igangsaettes og indgar derfor i trafikanalysen som kumulativ effekt. Dette
betyder, at der opstilles et trafikalt grundlag baseret pa dagens trafik, samt et tilleeg af trafik til Jyske
Bank, estimeret ved hjalp at turrater.

Forudsaetninger for opstillingen af det trafikale grundlag er afklaret med Sgnderborg Kommune.

2 Sammenfatning

Driften af dagligvarebutikken vil give anledning til gget trafik til og fra omradet, bade fra kunder, va-
relevering mv., hvilket far betydning for afvikling af trafikken og for trafiksikkerheden pa de bergrte
veje og kryds.

Udbygningen af omradet med Jyske Bank (1.900 m?) og Netto (1.000 m?) vil medfgre en stigning i tra-
fikken pa Porten pa hhv. 160 kgretgjer og 1.400 kgretgjer i dggnet, hvilket er en samlet stigning pa
ca. 1.500 kgretgjer ift. dagens situation. Af denne trafik vil ca. 560 kgretgjer allerede findes pa
Aabenraavej og Alssundvej, da det antages, at 40 % af trafikken til/fra dagligvarehandel allerede kg-
rer i omradet, og at indk@b ofte foretages pa vej hjem fra arbejde, fritidsaktiviteter mm.

Grundet vejnettets udformning og udfordringer med kapaciteten medfgrer stigningen i trafikken, at
der pa Alssundvej forventes veaere en stigning i trafikken, som ikke kun skyldes lokalt handlende til
Netto, men ogsa ny gennemkgrende trafik, som benytter sig af udkgrselsmuligheden til Aabenraa
ved det signalregulerede kryds. Denne effekt ses fordelt over dggnet med en gennemsnitlige merbe-
lastning pa 23-35 % ift. basisscenariet med Jyske Bank men uden Netto og i morgenspidstimen vil der
ses en merbelastning pa maksimalt 14-18 % ift. basisscenariet.

www.arteliagroup.dk Side 2 af 29
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Det vurderes, at trafikken i morgenspidstimen og dggnets resterende timer (ud over spidstimerne)
ikke vil give anledning til problemer med kapaciteten eller forringe forhold for den gvrige trafik pa
Alssundvej eller lette trafikanter. Dertil viser kapacitetsberegningerne af de to kryds ved Aabenraa-
vej/Alssundvej, at trafikken kan afvikles acceptabelt uden store forsinkelser.

Den vaerste situation findes i eftermiddagsspidstimen, hvor der ses en stigning i trafikken pa Alssund-
vej pa 58-88 % ift. basisscenariet, hvor den gvre vaerdi beskriver i et spidskvarter, hvor trafikintensite-
ten er szerligt hgj og kan betragtes som en “worst-case” situation. Merbelastningen skyldes, at det
vigepligtsregulerede kryds ved Aabenraavej/Alssundvej ikke kan afvikle den udkgrende trafik til
Aabenraavej, og der dermed opstar store forsinkelser i spidskvarteret. Udover store forsinkelser vil
kedannelse ved det vigepligtsregulerede kryds ved Aabenraavej/Alssundvej pavirke de naerliggende
kryds ved Stenhgj og Porten, hvormed afviklingen af trafik mod vest besvaerligggres. Det vurderes, at
de estimerede kapacitetsproblemer og overflytninger af trafikken kan variere, og at “sammenbrud-
det” skal ses som den veaerst mulige afvikling af trafikken.

Trafik kan betragtes som vaerende dynamisk, hvilket betyder, at trafikken Igbende vil tilpasse sig for
at undga forsinkelser. Det samme kan antages i denne sammenhang, hvor Nettos kunder Igbende vil
tilpasse deres indkgbstidspunkter for at undga forsinkelser ved udkgrsel. Alternativ kan kunderne
veelge andre indkgbsmuligheder, hvis forsinkelserne bliver for store.

Det anbefales, at trafikken i boligomradet ved Alssundvej, Sundvaenget og Sundhgj Ipbende overva-
ges efter ibrugtagning af Netto, da analysen viser, at der kan forventes gennemkgrsel af Alssundvej
for trafik iseer med retning mod syd i eftermiddagsspidstimerne. Denne overvagning skal foretages af
Senderborg Kommune, som er vejmyndighed.

Eventuelle tiltag for at forhindre gennemkgrsel og @gvrig merbelastning pa boligvejene som fglge af
etableringen af Netto bgr vurderes i helhed med afvikling af krydsene ved Aabenraavej.

Det vurderes, at stigningen af trafik til Alssundvej vil betyde, at der er vil veere flere trafikanter (mo-
torkgretgjer, cyklister og lgbehjulsbrugere mm) om at dele vejarealet, hvilket kan fgre til utrygge og
usikre situationer for de lette trafikanter.

Inden ibrugtagningen af Netto anbefales det, at der etableres faciliteter for lette trafikanter ved
f.eks. fortov og krydsningspunkter af veje, sa de lette trafikanter sikres og faerdes trygt, hvilke kan op-
fordre til feerre ture i bil og dermed reducere udfordringer med kapacitetsproblemer og gennemkg-
rende trafik pa Alssundvej.
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3 Trafikanalyse

| det fglgende tekniske beskrivelse af trafikanalysen, fremgar metodebeskrivelse, forudsaetninger,
antagelser og gennemgang af gvrige forhold, som har betydning for analysen. De trafikale forhold
underspges med hensyn til afvikling af trafikken og trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger pa Als-
sundvej og dets to kryds med Aabenraave;j.

En af udfordringerne ved at etablere en dagligvarebutik ved Porten er risikoen for gennemkgrende
trafik pa Alssundvej, hvilket kan medfgre gget trafikstgj, trafikale gener samt forringet trafiksikker-
hed, seerligt for omradets lette trafikanter. For at belyse, hvorvidt det er en reel udfordring, er der
behov for at se pa det lokale vejnet som en helhed, og ikke som vanlig praksis, hvor der ses isoleret
pa vejnettets knudepunkter, hvor udfordringerne saedvanligvis viser sig fgrst.

Helhedsbetragtningen underbygges med en trafikmodel, som kan beregne rejsetid, krydsforsinkelser
og hastigheder pa vejnettet. Ved opstillingen af en kapacitetsafhangig model kan trafikken ledes ad
alternative ruter, hvis dette medfgrer kortere rejsetid.

Modelopbygningen udfgres med udgangspunkt i trafiktzellinger og trafik fra eksisterende funktioner i
lokalplanomradet og de omkringliggende boligomrader. Modelberegningerne udfgres i forskellige
scenarier bade for at kvalitetssikre modellen, men samtidig ogsa for at kunne fglge trafikkens flow og
udvikling, som trafikmaengden Igbende gges.

Som supplement til trafikmodellens resultater udfgres kapacitetsberegninger i DanKap for at kvalifi-
cere den trafikale pavirkning i de to kryds mellem Alssundvej og Aabenraavej.

Scenarierne baseres pa dagens trafik, fremskrivning af denne og estimering af den fremtidige funktio-
ner i omradet baseret pa turrater. Der foretages beregning af hverdagsdggnet (HDT), morgen- og ef-
termiddagssituation. | spidstimen varierer trafikintensiteten, og for at tage hgjde for variationen, er
der udfgrt modelberegninger med og uden en spidstimefaktor, som i beregningerne er et udtryk for
spidskvarteret eller den mest belastede periode inden for spidstimen. Ved at lave kapacitetsbereg-
ningerne med og uden spidstimefaktoren fungerer dette som en fglsomhedsanalyse for bedst og
vaerste afvikling af trafik i krydsene. Bedste afvikling, dvs. uden spidstimefaktoren, beskriver en situa-
tion, hvor trafikken fordeler sig jeevnt over spidstimen.

4 Eksisterende forhold

Lokalplanomradet indeholder i dag forskellige erhvervsformal, heriblandt Saab Danmark (kontor og
bilforhandler), Sol og Strand (kontor, feriehusudlejning), Novasol/DanSommer (kontor, feriehusudlej-
ning) og Dyrehospitalet Grasten og Senderborg (behandling, dyrehospital).

Yderligere udbygningen af lokalplanomradet bestar bl.a. af 1.900 m? kontorareal, som delvist forven-
tes anvendt af Jyske Bank og etableringen af Netto p& 1.000 m2.
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4.1 Eksisterende trafikale forhold

Lokalplanomradet/Porten er placeret i den nordvestlige del af Spnderborg taet ved tilslutningsanlaeg
10 (Senderborg V), herefter omtalt som TSA10. Pa figur 2 fremgar lokalplanomradets placering ift.
det gvrige vejnet og der er angivet trafikale forhold, som vil have betydning for den fremtidige trafik.

Porten er tilsluttet Alssundvej i et prioriteret T-kryds, og Alssundvej (nordlig del taet ved Porten) er
ligeledes tilsluttet Aabenraavej i et prioriteret T-kryds. Denne kobling til Aabenraavej som prioriteret
T-kryds er i forbindelse med tidligere lokalplanleegning undersggt, og venstresvingskanalisering fra
Aabenraavej ind til Alssundvej blev vedtaget.

Alssundvej (sydlig del mod Sgnderborg bymidte) er tilsluttet Aabenraavej og Gl. Aabenraavej i et sig-
nalreguleret kryds. Det er af Sgnderborg Kommune oplyst, at krydset er trafikstyret praeferencean-
leg, hvor anlaegget viser grgnt i A-retning (Aabenraavej) som hvilestilling. Kun, nar der er registreret
trafik i B-retning (Gl. Aabenraavej og Alssundvej), vil anlaegget skifte til grent for B-retningen.

i
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Figur 2. Oversigtskort af lokalplanomrade og tilstsdende boligomrade med angivelse af trafikale forhold.
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For at simplificere navngivningen af krydset betegnes herefter det vigepligtsregulerede kryds mellem
Aabenraavej/Alssundvej som kryds 1, og det signalregulerede kryds ved Aabenraavej/Alssundvej/Gl.
Aabenraavej som kryds 2.

Der er pa straekningen langs Aabenraavej etableret cykelsti, som ogsa forventes anvendt som fzlles-
sti, da der ikke er andre faciliteter til fodgaengere. | boligomradet gst for Aabenraavej er der fortov
langs boligvejene men ikke pa den nordligste del, der kobler til Aabenraavej. Ogsa her er terraenet
faldende mod sydgst.

Hastigheden pa Aabenraavej er 80 km/t fra tilslutningsanlaegget til kryds 1, og videre fra kryds 1 mod
Senderborg skiltet som 60 km/t indtil kort fgr kryds 2, hvor 50 km/t er geeldende. Fra kryds 1 til kryds
2 falder terraenet og dermed Aabenraavej fra kote 32/33 til kote 25/26, hvilket formodes at have be-
tydning for hastigheden pa vejen i begge retninger.

Trafikken i omradet kan opdeles i lokaltrafik, som forbinder boligomradet ved Alssundve;j til Aaben-

raavej (og videre ud pa vejnettet) og gennemkgrende trafik fra TSA10 til Senderborg. Der forventes

ingen eller minimal biltrafik mellem boligerne i omradet. Pa Aabenraavej er hverdagsdggntrafikken

talt i 2022 til ca. 6.900 kgretgjer i dpgnet, og omradet ind til Alssundvej og Porten ligger mellem 940
og 330 kgretgjer i dpgnet. Neermere beskrivelse af trafikteellinger for omradet er vedlagt i bilag (af-

snit 11.1).

5 Modelopbygning

Trafikmodellen er opbygget som en biltrafikmodel i programmet PTV Visum v. 2022-1-17, som benyt-
tes i en raekke danske kommuner. Modellen er baseret pa aktuelle kortgrundlag og dataregistre og er
opbygget til at beskrive den samlede hverdagsdggntrafik, morgen- og eftermiddagsspidstime fordelt
pa kgretgjstyperne person- og varebiler samt tung trafik. Neermere beskrivelse af trafikmodellen og
dens opbygning er vedlagt i bilag (afsnit 11.2).

Med afseet i modellens dggn- og spidstimetrafik for dagens trafik beregnes trafikken for fremtidssce-
narierne.

6 Fremtidig trafik

Trafikanalysen tager udgangspunkt i de eksisterende forhold, hvorefter trafikken gradvist gges, f@rst
ved fremskrivning af trafikken fra teelledarene 2022 til prognosearet 2035, herefter tillaegges trafik i
forbindelse med Jyske Bank og sidst tilleegges yderligere trafik i forbindelse med etableringen af
Netto. Altsa en kumulativ tilgang, sa de forskellige trin i opbygningen af trafikken udfgres for at
kunne undersgge eventuelle trafikale konsekvenser i omradet fgr etableringen af Netto.

De trafikale konsekvenser ved etableringen af Netto vurderes dog som udgangspunkt ift. et scenarie,
hvor trafikken er fremskrevet og Jyske Bank etableret.
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Den fremtidige trafik estimeres pa baggrund af Vejdirektoratets turrater, erfaringstal og Aalborg
Kommunes “Turrateprojekt” fra 2015. Turrater beskriver trafik i begge retninger og inkluderer per-
son-, vare- og lastbiler.

Den nye trafiks retningsfordeling opstilles baseret pa de eksisterende forhold beskrevet i trafikmo-
dellens turmatricer og overordnede skgn aftalt med Sgnderborg Kommune.

6.1 Scenarier

Rutevalgsanalysen udfgres for to forskellige scenarier, et basisscenarie og et prognosescenarie. De to
scenarier er opbygget med udgangspunkt i dagens trafik og dennes fremskrivning. Basisscenariet an-

vendes som grundlag for trafikanalysen til sammenligning med prognosescenariet, hvor Netto etable-
res. En naarmere forklaring af scenarieopbygningen fremgar af bilag (afsnit 11.3).

Basisscenarie: Jyske Bank + fremskrivning af dagens trafik
e Dererikke etableret en dagligvarebutik og svingbane i det pagaldende omrade.
e Jyske Bank etableret og trafik estimeret ud fra turrater for kontorarealer.

Prognosescenarie: Netto + Jyske Bank + fremskrivning af dagens trafik
e Netto etableret og trafik estimeret ud fra turrater for dagligvarehandel.
e Basisscenariet tillagt trafik fra Netto

6.2 Fremtidig trafik

Den fremtidige trafik estimeres pa baggrund af Vejdirektoratets turrater, erfaringstal og Aalborg
Kommunes “Turrateprojekt” fra 2015. Turrater beskriver trafik i begge retninger og inkluderer per-
son-, vare- og lastbiler. Det vurderes, at en del transport kan forega til fods eller pa cykel, da arealet
ligger byneert.

Jyske Bank

Jyske Bank etableres i en bygning med 1.900 m? etageareal, som forventes anvendt til kontorformal.
Trafikken til og fra Jyske Bank estimeres ud fra en turrate pa 8,4 ture pr. 100 m? kontorareal, hvilket
svarer til 160 i dggnet jf. tabel 1.
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Udvikling Jyske Bank Netto
Etageareal 1.900 m? 1.000 m?

Type Kontorareal Dagligvarebutik
Turrate 8,4 ture pr. 100 m? 140 ture pr. 100 m?
Lastbilsprocent 5% 1%
Dggntrafik

Hverdagsdggnture, samlet 160 1.400
Personbilture 152 1.386
Lastbilture 8 14
Spidstimetrafik

Spidstime Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
Andel af dggntrafik 20% 20% 5% 14 %
Ture, samlet 32 32 70 198
Personbilture, samlet 30 30 68 196
Lastbilture, samlet 2 2 2 2
Indkgrende 83 % 17 % 50 % 50 %
Personbilture 25 5 34 98
Lastbilture 1 1 1 1
Udkgrende 17 % 83 % 50 % 50 %
Personbilture 5 25 34 98
Lastbilture 1 1 1 1

Tabel 1. Estimering af fremtidig trafik for Jyske Bank og Netto fordelt pa hverdagsdggn og spidstimer.

Netto
Netto etableres i en bygning med 1.000 m? etageareal, som forventes anvendt til dagligvarehandel.

Trafikken til og fra Netto estimeres ud fra en turrate pa 140 ture pr. 100 m?, hvilket svarer til 1.400
ture i dggnet jf. tabel 1.

Spidstimetrafikken estimeres ud fra turrater, hvor morgenspidstimen udggr 5 % af dggntrafikken og
eftermiddagsspidstimen udggr 14 % af dggntrafikken. Ind- og udkgrende trafik i spidstimerne er ens,
altsa trafik ankommer og kgrer igen inden for en time.

Ikke al trafik til Netto vil vaere ny trafik. Erfaringstal viser, at op mod 50-60 % af trafikken til/fra dag-
ligvarehandel allerede kgrer i omradet, og at indkgb ofte foretages pa vej hjem fra arbejde, fritidsak-
tiviteter mm. Efter aftale med Sgnderborg Kommune anvendes i analyserne, at 40 % af trafikken
til/fra dagvarehandel allerede kgrer i omradet. Omradet i denne sammenhaeng henviser til det eksi-
sterende vejnet, hvor det antages, at det isaer er trafikken pa Aabenraavej, som vil lave stop ved
Netto pa vej ind eller ud af byen. Ved at reducere til 40 % legges ekstra sikkerhed i beregningerne,
da der dermed tilfgres mere ny trafik til vejnettet. 60 % af trafikken til og fra Netto vil veere nygene-
reret trafik, svarende til ca. 840 ture i dggnet.
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6.2.1 Scenarier

De to scenarier er opbygget med udgangspunkt i dagens trafik og dennes fremskrivning.

Basisscenariet bestar af fremskrivning af dagens trafik (hverdagsdegntrafik: 507 keretgjer jf.
figur 13) og etablering af Jyske Bank, og anvendes som grundlag for trafikanalysen til sam-
menligning med prognosescenariet.

Prognosescenariet bestar af fremskrivning af dagens trafik, etablering af Jyske Bank og etab-

lering af Netto.

Den nye trafik, som tillaegges den eksisterende fremskrevne trafik, er vist i tabel 2 for hhv. basis- og

prognosescenariet.

Scenarie

Ny trafik ifm. basisscenarie

Ny trafik ifm. prognosescenarie

Udvikling Jyske Bank Jyske Bank + Netto
Dggntrafik
Hverdagsdggnture, samlet 160 1.560
Personbilture 152 1.538
Lastbilture 8 22
Spidstimetrafik
Spidstime Morgen Eftermiddag Morgen Eftermiddag
Ture, samlet 32 32 102 230
Personbilture, samlet 30 30 98 226
Lastbilture, samlet 2 4 4
Indkgrende 26 61 105
Personbilture 25 59 103
Lastbilture 1 1 2 2
Udkgrende 6 26 41 125
Personbilture 5 25 39 123
Lastbilture 1 1 2 2

Tabel 2. Ny trafik genereret ved Porten ved etablering af Jyske Bank

6.3

Trafikkens fordeling

Trafikkens fordeling ift. det overordnede vejnet og byomrader er opstillet ud fra antagelser om, at

trafiktunge omrader tiltraekker mest trafik, og at en del af de naermeste kunder forventes at an-

komme pa cykel eller til fods. Fordelingen af den fremtidige trafiks ift. det gvrige vejnet kan ggres i
felgende to kategorier:

1.
2.

Tilfgjelse af ny trafik grundet etablering af Jyske Bank og Netto

Flytning af eksisterende trafik grundet etablering af Netto

Over dggnet og spidstimerne er der opstillet forskellige sk@n pa trafikkens fordeling, som bl.a. bygger

pa principperne om at "kgre forbi pa vejen hjem” og ture "frem og tilbage” mellem Netto og hjem-

met/arbejdsplads/@vrige. Det indgar i vurderingen, at en stor del af kunderne valger at foretage ind-

k@b pa vej hjem i eftermiddagsspidstimen og teet pa hjemmet. En naermere forklaring af trafikkens

fordeling fremgar af bilag (afsnit 11.4).
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7 Rutevalgsanalyse

Etableringen af Netto ventes at medfgre merbelastning af trafik pa det eksisterende vejnet, og forde-
lingen af denne merbelastning undersgges ved rutevalgsanalyse i trafikmodellen. Rutevalget er af-
hangigt af trafikmangder og krydsudformninger samt vejenes hastighed og kapacitet.

Ved at anvende en trafikmodel til at undersgge rutevalg anvendes forsinkelser pa vejnettet som den
afggrende faktor rutevalget. | denne sammenhaeng er der forsggt at modellere menneskelig adfzerd
ud fra en tankegang om at vaelge rute med mindst mulig forsinkelse. Dette betyder, at der er forbe-

hold i anvendelsen af en trafikmodel, da modellen ikke kan valge ruter baseret pa, hvor det f.eks. er
mest trygt at kgre eller, hvor der er personlige praeferencer for krydstyper.

Rutevalgsanalysen udfgres for prognosescenariet, hvor de trafikale effekter beregnes ift. basisscena-
riet. Analysen opdeles i dggnet og de to spidsperioder, hvor der regnes for spidstimen og spidskvar-
teret. Ved at lave beregninger for spidstimen undersgges en situation, hvor trafikken ankommer til
og forlader Netto lige fordelt over spidstimen. Ved spidskvarteret anvendes en spidstimefaktor, som
opskriver og intensiverer trafikken yderligere.

Det vurderes, at risikoen for smutvejskgrsel via Alssundvej er stgrst i eftermiddagsspidstimen, hvor
der er hgjest trafikintensitet til og fra Netto, hvilket kan medfgre forsinkelser ved udkegrsel til Aaben-
raavej i det prioriterede kryds.

7.1 Modelberegninger

Felgende betragtninger om stigninger af trafikken pa vejnettet er ikke opdelt pa person-, vare- eller
lastbil men betragtes som samlet antal kgretgjer, der bliver pavirket af forsinkelserne.

Generelt vil det kunne antages, at lastbiler forsgger at undga boligveje, typisk pga. vejens bredde og
mange sving. Dette indgar delvist ogsa i modellens rutevalg, hvor en laengere streekning er mere ac-
ceptabel for lastbiler set i forhold til person- og varebiler.

Kortene herunder viser den samlede stigningen i trafik mellem basisscenariet og prognosescenariet
og beskriver den nye trafiks fordeling pa vejnettet, men kortene beskriver ogsa overflytning af eksi-
sterende trafik, hvis forhold forringes grundet ny trafik i omradet.

7.2 Dggnet

| hverdagsdggnet forventes ca. 1.400 nye ture til/fra Porten. Modelberegningerne er udfgrt for hele
hverdagsdggnet og vil derfor ikke vaere lige sa kapacitetsafhaengige som spidstimerne. Trafikken i ba-
sisscenariet er vist pa figur 3. Stigningen i trafik sasmmenlignet med basisscenariet er angivet i pro-
cent og vist pa figur 4.

For dggnet ses den stgrste stigning i trafikken pa Porten og Alssundvej ved kryds 1. Udkgrslen til

Aabenraavej ved kryds 1 stiger med naesten 100 %, svarende til ca. 600 kgretgjer i forhold til basis-
scenariet, hvilket ogsa medfgrer ggede forsinkelser i krydset men dog ikke af betydelig grad. Den
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ggede trafik pa den gvrige del af Alssundvej stiger med op til 27 % mod nordvest og op til 35 % mod
sydgst, hvilket svarer til en merbelastning pa hhv. 54 og 74 kgretgjer, hvilket vurderes ikke at veere
betydende mangder fordelt over et dggn.

Overordnet set vurderes det, at den ggede trafikmaengde fordelt over dggnets resterende timer (ud
over spidstimerne) ikke vil give anledning til problemer med kapaciteten eller forringe forhold for
den gvrige trafik pa Alssundvej eller lette trafikanter.

e

Basiscenarie
Degntrafik

Koretajer

Figur 3. Dggntrafik i basisscenariet.
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Difference mellem basis- og prognosescenarie
Dagntrafik
%-vis forskel | antal keretejer

<=0

Figur 4. Stigning i trafik for dggnet. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie.

7.3 Morgenspidstime

I morgenspidstimen forventes ca. 70 nye ture til/fra Porten. Modelberegningerne er udfgrt for en
spidstime og et spidskvarter. Trafikken i basisscenariet for spidstime og for spidskvarterets forsinkel-
ser er vist pa figur 5 og figur 7. Stigningen i trafik sammenlignet med basisscenariet (spidstime og
spidskvarter) er angivet i procent for de to situationer og vist pa hhv. figur 6 og figur 8.

For morgenspidstimen (figur 6) ses den stgrste stigning i trafikken pa Porten og Alssundvej ved

kryds 1. Udkegrslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 53 %, svarende til ca. 30 kgretgjer, og ud-
kerslen til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 5 %, svarende til 3 kgretgjer. Den ggede trafik pa den
gvrige del af Alssundvej stiger med op til 18 % mod nordvest og op til 14 % mod sydgst, hvilket svarer
til en merbelastning pa hhv. 4 og 3 kgretgjer, hvilket vurderes ikke at veere betydende maengder.

For morgenspidskvarteret (figur 8) ses den stgrste stigning i trafikken ligeledes pa Porten og Alssund-
vej ved kryds 1. Udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 55 %, svarende til ca. 30 kgretgjer,
og udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 7 %, svarende til ca. 4 kgretgjer. Den ggede trafik
pa den gvrige del af Alssundvej stiger med op til 18 % mod nordvest og op til 18 % mod sydgst, hvil-
ket svarer til en merbelastning pa ca. 4 kgretgjer i hver retning, hvilket vurderes ikke at veere bety-
dende maengder. Det bemaerkes dog, at der ses en lille overflytning i spidskvarteret til den sydgstga-
ende trafik pa Alssundvej, hvilket kan tyde pa begyndende kapacitetsproblemer i kryds 1.
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Overordnet set vurderes det, at den ggede trafik i morgenspidstimen eller -kvarteret ikke vil give an-
ledning til problemer med kapaciteten eller forringe forhold for den gvrige trafik pa Alssundvej eller
lette trafikanter.

Basisscenarie
Morgenspidstime

Koretajer

Figur 5. Trafik i basisscenariet for morgenspidstimen.

Difference mellem basis- og prognosescenarie

Spidstimetrafik Dybbolastenye)

%-vis forskel | antal keretajer
<=0

.-

Figur 6. Stigning i trafik for morgenspidstimen. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie.

Tade,
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Verdens Ende

Basisscenarie
Morgenspidstime (spidskvarters forsinkelse i kryds)

Koretajer

Figur 7. Trafik i basisscenariet for morgenspidstimen. Forsinkelser pa straekninger og i kryds er tilsvarende spidskvarteret.

Difference mellem basis- og prognosescenarie
Spidstimetrafik (spidskvarter) Dybbalpstenye)
%-vis forskel i antal keretgjer 13

<=0 3

Figur 8. Stigning i trafik for morgenspidskvarteret. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie.
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7.4 Eftermiddagsspidstime

| eftermiddagsspidstimen forventes ca. 200 nye ture til/fra Porten. Modelberegningerne er udfgrt for
en spidstime og et spidskvarter. Trafikken i basisscenariet for spidstime og for spidskvarterets forsin-
kelser er vist pa figur 9 og figur 11. Stigningen i trafik sammenlignet med basisscenariet (spidstime og
spidskvarter) er angivet i procent for de to situationer og vist pa hhv. figur 10 og figur 12.

For eftermiddagsspidstimen (figur 10) ses den stg@rste stigning i trafikken pa Porten og Alssundvej ved
kryds 1. Udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 78 %, svarende til ca. 82 kgretgjer, og ud-
kgrslen til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 30 %, svarende til ca. 12 kgretgjer. Den ggede trafik pa
den gvrige del af Alssundvej stiger med op til 24 % mod nordvest og 58 % mod sydegst, hvilket svarer
til en merbelastning pa hhv. 5 og 14 kgretgjer. Merbelastningen pa den nordvestlige retning vurderes
ikke at vaere betydende maengder. Den sydvestlige retning er dog taet pa en betydelig stigning af tra-
fikken i forhold til basisscenariet.

For eftermiddagsspidskvarteret (figur 12) ses den stgrste stigning i trafikken ligeledes pa Porten og
Alssundvej ved kryds 1. Udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 73 %, svarende til ca. 75 kg-
retgjer, og udkgrslen til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 48 %, svarende til ca. 20 kgretgjer. Den
ggede trafik pa den gvrige del af Alssundvej stiger med op til 24 % mod nordvest og 88 % mod syd-
gst, hvilket svarer til en merbelastning pa hhv. 5 og 20 kgretgjer. Merbelastningen pa den nordvest-
lige retning vurderes ikke at vaere betydende maengder. Den sydvestlige retning er dog taet pa en for-
dobling af trafikken i forhold til basisscenariet.

Overordnet set vurderes det, at den ggede trafik i eftermiddagsspidskvarteret vil give anledning til

problemer med kapaciteten i kryds 1, hvilket medfgrer en stigning af den gennemkgrende trafik pa
Alssundvej og dermed merbelastning af kryds 2.
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Basisscenarie
Eftermiddagsspidstime

Karetajer i

Verdens Ende

Figur 9. Trafik i basisscenariet for eftermiddagsspidstimen.

[SEentaave) canderborgmatorvejen (101)

Difference mellem basis- og prognosescenarie
Spidstimetrafik
%-vis forskel i antal keretajer
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Figur 10. Stigning i trafik for eftermiddagsspidstimen. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie.
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Basisscenarie
Eftermiddagsspidstime (spidskvarters forsinkelse i kryds)

Koretajer

Figur 11. Trafik i basisscenariet for eftermiddagsspidstimen. Forsinkelser pa straekninger og i kryds er tilsvarende spidskvarteret.

Difference mellem basis- og prognosescenarie

Spidstimetrafik (kvarter) Dybbelostenyel

%-vis forskel | antal keretejer
<=0

Gl

Figur 12. Stigning i trafik for eftermiddagsspidskvarteret. Prognosescenarie sammenlignet med basisscenarie.
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8 Kapacitetsvurdering af kryds i DanKap

Som supplement til trafikmodellens resultater udfgres kapacitetsberegninger i DanKap for at kvalifi-
cere den trafikale pavirkning i kryds 1 og kryds 2. Kapacitetsvurderingerne i DanKap foretages for
morgen- og eftermiddagsspidstimerne med og uden en spidstimefaktor pa 0,80, som svarer til, at der
i spidskvarteret er en hgjere intensitet i trafikken pa 25 % ift. den jeevne fordeling over timen.

Kapacitetsberegningerne tager udgangspunkt i den nuvaerende udformning af krydsene som vige-
pligtsreguleret T-kryds og signalreguleret F-kryds. Forudsaetninger for anvendelse af DanKap er ved-
lagt i bilag (afsnit 11.5).

Kapacitetsberegningerne er udfgrt i DanKap, og de beregnede belastningsgrader i kapacitetsbereg-
ningerne anses som vaerende tilfredsstillende, safremt disse ikke overstiger 80 %. Resultaterne af ka-
pacitetsberegningerne praesenteres for krydset og svingbevaegelser i form af belastningsgrader, mid-
delforsinkelse og kpleengde. Resultaterne oversaettes til et teknisk serviceniveau, der er et kvalitets-
mal, udarbejdet af Vejdirektoratet, som beskriver de afviklingsmaessige betingelser for en trafik-
stregm. Serviceniveauet klassificeres fra A til F efter middelforsinkelse og belastningsgrad.

8.1 Resultater

Resultaterne for kapacitetsberegningerne er for kryds 1 angivet i tabel 3 og for kryds 2 i tabel 4 for-
delt pa morgen- og eftermiddagssituationen for basis- og prognosescenariet.

Spidstime Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,26 0,27 3 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,30 0,32 4 4 2 2
Alssundvej VH 0,15 0,23 B B 11 13 1 2
Spidskvarter Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,33 0,34 3 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,39 0,42 4 5 3 3
Alssundvej VH 0,24 0,37 C C 16 20 2 2
Spidstime Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,25 0,26 3 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,26 0,33 3 4 2 2
Alssundvej VH 0,28 0,57 B D 13 25 2 4
Spidskvarter Basis Prognose Prognose Basis Prognose Basis Prognose
Aabenraavej (syd) LH 0,31 0,32 3 3 2 2
Aabenraavej (nord) | VL 0,33 0,43 5 2 3
Alssundvej VH 0,44 0,92 21 113 3 14

Tabel 3. Resultater af kapacitetsberegninger for kryds 1 i en morgen- og eftermiddagssituation for basis- og prognosescenariet med og
uden en spidstimefaktor.
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Middelforsinkelse,

Kgrespor Belastningsgrad Service-niveau . Kglaengde, nsy ktj
sek/ktj

Morgensituation

Spidstime Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
. Vv 0,01 0,01 B B 12 12 0 0
Aabenraavej (nord)
LH 0,61 0,60 B B 15 15 8 8
. \Y 0,44 0,43 C C 21 21 4 4
Aabenraavej (syd)
LH 0,38 0,37 B B 11 11 5 5
Gl. Aabenraave;j VLH 0,65 0,64 B B 17 17 6 6
Alssundvej VLH 0,08 0,07 _ 8 8 2 2
Spidskvarter Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
. Vv 0,01 0,01 B B 13 14 0 0
Aabenraavej (nord)
LH 0,70 0,72 B B 17 19 10 10
. Vv 0,65 0,69 C D 32 37 5 5
Aabenraavej (syd)
LH 0,43 0,45 B B 12 13 6 6
Gl. Aabenraave;j VLH 0,81 0,79 C C 28 26 9 9
Alssundvej VLH 0,09 0,09 9 9 2 2

Eftermiddagssituation

Spidstime Basis Basis Prognose Basis Prognose
. \ 0,01 9 10 0 0
Aabenraavej (nord)
LH 0,42 9 9 6 6
. \Y 0,11 11 11 2 2
Aabenraavej (syd)
LH 0,36 8 9 5 5
Gl. Aabenraave;j VLH 0,48 17 18 4 4
Alssundvej VLH 0,07 10 10 1 2
Spidskvarter Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose Basis Prognose
. \ 0,01 0,01 B B 10 11 0 0
Aabenraavej (nord)
LH 0,52 0,54 B B 10 10 8 8
. \ 0,15 0,16 B B 13 13 2 2
Aabenraavej (syd)
Gl. Aabenraave;j VLH 0,61 0,67 C C 21 24 5 5
Alssundvej VLH 0,09 0,13 B B 10 11 2 2

Tabel 4. Resultater af kapacitetsberegninger for kryds 2 i eftermiddagssituationen for basis- og prognosescenariet med og uden en spids-
timefaktor.

8.1.1 Morgensituationen

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 53 % i morgenspidstimen, svarende
til ca. 30 kgretgijer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset pa 2 sekun-
der for Alssundvej og serviceniveauet forbliver B og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvik-
ling af trafikken.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 55 % i morgenspidskvarteret, sva-
rende til ca. 30 kgretgjer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset pa 4
sekunder for Alssundvej og serviceniveauet forbliver C og anses derfor som veerende tilfredsstillende
afvikling af trafikken.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 5 % i morgenspidstimen, svarende til
ca. 3 kpretgjer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer uzendret forsinkelse i krydset for
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Alssundvej og serviceniveauet forbliver A og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af
trafikken. Stgrste forsinkelse i kryds 2 i morgenspidstimen findes ved Aabenraavej (syd) venstre-
svingsbane og er pa 21 sekunder, svarende til serviceniveau C og anses som vaerende tilfredsstillende
afvikling af trafikken dog med ringe forsinkelser.

Udkegrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 7 % i morgenspidskvarteret, sva-
rende til ca. 4 kgretgjer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer usendret forsinkelse i krydset for
Alssundvej og serviceniveauet forbliver A og anses derfor som veerende tilfredsstillende afvikling af
trafikken. Stgrste forsinkelse i kryds 2 i morgenspidskvarteret findes ved Aabenraavej (syd) venstre-
svingsbane og er pa 37 sekunder, svarende til serviceniveau D og anses som vaerende tilfredsstillende
afvikling af trafikken dog med nogle forsinkelser.

Kapacitetsberegningerne for morgensituationen viser, at der er i et fremtidsscenarie, ikke vil vaere
problemer med kapaciteten med de eksisterende udformninger af krydsene.

Det vurderes, at de gvrige kryds pa Alssundvej ikke vil have problemer med kapaciteten i morgensitu-
ationen. Generelt antages det, at en boligvej som Alssundvej vil have en timekapacitet pa omkring
1000 personbilenheder (pe) pr. time. Baseret stigningen af trafikken pa Alssundvej vurderes det, at
der ikke vil veere kapacitetsproblemer og tilhgrende hastighedsnedsaettelser som fglge af trafik-
maengden. Eventuelle hastighedsnedszettelser pa vejen vil formentlig skyldes udtrykket som boligve;j,
terraenstigning og det kurvede forlgb samt parkerede biler og trailere, som indskraenker vejarealet.

8.1.2 Eftermiddagssituationen

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 78 % i eftermiddagsspidstimen, sva-
rende til ca. 82 kgretgjer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset pa
12 sekunder for Alssundvej og serviceniveauet gar fra B til D og anses derfor som vaerende tilfredsstil-
lende afvikling af trafikken dog med nogle forsinkelser. Forsinkelserne i krydset medfgrer, at noget af
trafikken sgger mod syd via Alssundvej til kryds 2 for at komme mod syd.

Udkgrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 1 stiger med 73 % i eftermiddagsspidskvarteret,
svarende til ca. 75 kgretgjer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset
pa 92 sekunder for Alssundvej og serviceniveauet gar fra C til F og anses derfor som veerende sam-
menbrud af afviklingen. Forsinkelserne i krydset medfgrer, at noget af trafikken sgger mod syd via
Alssundvej til kryds 2 for at komme mod syd.

De ggede forsinkelser i kryds 1 vil ogsa pavirke det vigepligtsregulerede kryds ved Sundhgj, da
kaleengden for eftermiddagsspidskvarteret estimeres til ca. 84 m og dermed forhindrer venstresving
fra Sundhgij til Alssundvej mod kryds 1 og samtidig forhindrer udkgrsel fra Porten. Dette vil medfgre,
at trafikken fra Sundhgj og Porten kan vaelge den alternative rute via Alssundvej og kryds 2, hvilket
antages iseer at veere geeldende for trafik med retning mod syd og i mindre grad for trafik mod nord.
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Udkegrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 30 % i eftermiddagsspidstimen, sva-
rende til ca. 12 kgretgjer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer uaendret forsinkelse i krydset for
Alssundvej og serviceniveauet forbliver B og anses derfor som vaerende tilfredsstillende afvikling af
trafikken. Stgrste forsinkelse i kryds 2 i eftermiddagsspidstimen findes ved Gl. Aabenraavej og er pa
18 sekunder, svarende til serviceniveau B.

Udkegrslen fra Alssundvej til Aabenraavej ved kryds 2 stiger med 48 % i eftermiddagsspidskvarteret,
svarende til ca. 20 kgretgjer i forhold til basisscenariet. Dette medfgrer ggede forsinkelser i krydset
pa 1 sekund for Alssundvej og serviceniveauet forbliver B og anses derfor som vaerende tilfredsstil-
lende afvikling af trafikken. Stgrste forsinkelse i kryds 2 i eftermiddagsspidskvarteret findes ved Gl.
Aabenraavej og er pa 24 sekunder, svarende til serviceniveau C og anses som varende tilfredsstil-
lende afvikling af trafikken dog med ringe forsinkelser.

Kapacitetsberegningerne for eftermiddagssituationen viser, at der er i et fremtidsscenarie, vil veere
problemer med kapaciteten i kryds 1 med eksisterende udformning af krydset. Det vurderes, at tidli-
gere planlagte venstresvingskanalisering fra Aabenraavej (nord) ind til Alssundvej ikke vil forbedre
afviklingen i krydset.

Merbelastningen af kryds 2 vil ikke f@re til kapacitetsproblemer. Dette skyldes bl.a. at krydset er sig-
nalreguleret og dertil trafikstyret, hvormed signalstyringen kan tilpasses det aktuelle behov.

Det vurderes, at de gvrige kryds pa Alssundvej ikke vil have problemer med kapaciteten i eftermid-
dagssituationen. Baseret stigningen af trafikken pa Alssundvej vurderes det, at der ikke vil veere kapa-
citetsproblemer og tilhgrende hastighedsnedsaettelser som fglge af trafikmangden.

9 Opsummering

Rutevalgsanalysen viser, at trafikken pa Alssundvej gges i forbindelse med etableringen af Netto ved
Porten. Trafikken i morgenspidstimen og d@gnets resterende timer (ud over spidstimerne) giver ikke
anledning til problemer med kapaciteten eller forringelser for den gvrige trafik pa Alssundvej eller
lette trafikanter. Kapacitetsberegningerne af kryds 1 og kryds 2 viser ligeledes, at trafikken kan afvik-
les acceptabelt uden store forsinkelser.

Trafikken i eftermiddagsspidstimen giver anledning til kapacitetsproblemer i kryds 1, hvor kapacitets-
beregningerne viser sammenbrud i spidskvarteret men ikke spidstimen. Pa Alssundvej ses en stigning
i trafikken mellem 58 og 88 % i eftermiddagsspidstimen og -kvarteret sammenlignet med basisscena-
riet.

Kgdannelse ved kryds 1 vil pavirke de naerliggende kryds ved Stenhgj og Porten, hvormed afviklingen
af trafik mod vest besveerligggres, og trafikken kan alternativ vaelge Alssundvej mod @st som adgang
til Aabenraavej.

Det vurderes, at de estimerede kapacitetsproblemer og overflytninger af trafikken kan variere, og at
”"sammenbruddet” skal ses som den veaerst mulige afvikling af trafikken. Der er i efterfglgende afsnit
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opstillet forskellige tiltag, som kan hjaelpe pa afviklingen i kryds og forhindre gennemkgrende trafik
pa Alssundvej mod kryds 2.

Det anbefales, at trafikken i boligomradet ved Alssundvej, Sundvaenget og Sundhgj Ipbende overva-
ges efter ibrugtagning af Netto, da analysen viser, at der kan forventes gennemkgrsel af Alssundvej
for trafik iseer med retning mod syd i eftermiddagsspidstimerne. Hastighedsdaempende tiltag eller
tiltag, der hindrer gennemkgrsel, kan medvirke til at forhindre dette.

Denne overvagning skal foretages af Senderborg Kommune, som er vejmyndighed. Eventuelle tiltag
for at forhindre gennemkgrsel og gvrig merbelastning pa boligvejene som fglge af etableringen af
Netto skal vurderes i helhed med afvikling af krydsene ved Aabenraavej.

10 Trafiksikkerhed

Ud over biltrafik til Netto forventes der at komme et antal lette trafikanter - primaert fra de neerlig-
gende boligomrader. Eksisterende faciliteter for lette trafikanter jf. figur 2 viser, at der pa Alssundvej
og de gvrige veje i boligomradet er fortov og ikke cykelfaciliteter, hvilket betyder, at vejarealet pa
Alssundvej skal anvendes af bade cykel- og biltrafik.

Det vurderes, at overflytningen af trafik til Alssundvej medfgrer, at der er flere trafikanter (motorkeg-
retgjer, cyklister og lgbehjulsbrugere mm) om at dele vejarealet, hvilket kan fgre til utrygge og usikre
situationer for de lette trafikanter. Dertil vurderes det, at der kan vaere en tendens til at kgre hurti-
gere igennem boligomradet som gennemkgrende trafikant, da ruten anses som en tidsbesparende
smutvej. Hastighedsdaempende tiltag, eller tiltag der hindrer gennemkgrsel, kan medvirke til at for-
hindre dette.

Til trods for en merbelastning af kryds 1 og kryds 2, vurderes det, at det overordnet set kun er i efter-
middagsspidskvarteret ved kryds 1, at der kan opsta problemer med trafiksikkerheden, da kgdanne-
lese, store forsinkelser og afledt frustrationer af disse kan medfgre risikobetonet udkgrsel til Aaben-
raavej, hvilket kan skabe usikre situationer. Dertil vil trafikken efter udvidelsen af krydset kraeve et
stgrre areal til oversigt end i dagens situation, der skal overskues et stgrre vejareal samtidig med, at
der skal krydses en cykelsti, hvor der i 2022 dagligt cyklede omkring 100 cyklister mod nord. Det vur-
deres, at krydsombygningen udfgres med henblik pa at sikre afviklingen af trafikken og samtidig for-
bedre trafiksikkerheden. | denne forbindelse anbefales det vaere have fokus pa cyklister pa tvaers og
langs af Aabenraavej samt pa Alssundve;.
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11 Bilag

11.1  Trafiktaellinger

Trafikken i omradet kan opdeles i lokaltrafik, som forbinder boligomradet ved Alssundvej til Aaben-
raavej (og videre ud pa vejnettet) og gennemkgrende trafik fra TSA10 til Senderborg. Der forventes
ingen eller minimal biltrafik mellem boligerne i omradet.

Der er i 2022 foretaget trafiktaellinger i omradet jf. figur 13 og figur 14, som viser placeringen af tra-
fiktaellingerne, hverdagsdegntrafik (HDT) og taellear for hhv. motorkgretgjer (gul) og cyklister/knaller-
ter (gron). Hverdagsdggntrafik beskrives som den gennemsnitlige trafik i et hverdagsdggn uden for
sommermanederne (det vil sige juni, juli og august).

Teellingerne vist pa figur 13 og figur 14 og supplerende tzellinger pa Alssundvej, Dybbglbjergvej og Gl.
Aabenraavej anvendes til at beskrives dagens trafik og trafikstrukturen i omradet samt med en angi-
velse af hastighedsniveauet pa vejene.

Til modelanalysen er opstillingen af dagens trafik udfgrt for dggnet, morgen- og eftermiddagsspidsti-
men fordelt pa person- og lastbiler.

'% 'Oo 1y
/?( M \% )“r ik 6-‘3
507 = 15 °
W 2022 M ‘ CK 2022 t;f: ‘
: 331 219
52;!;:22 3'\3"0 2022 7 3022 cz"g‘ 2022 7.
2022 Lt 2022 \{‘f\
M 324 cik <
2017 22 )
29032?2 % 2022 OL
2 S
> %
) 2
(= (=
%S 2}
M O, CIK o,
6.413 236
2022 2022
b4 Y
To. %)
Figur 13. Hverdagsdggntrafik (HDT) for motorkgretgjer samt Figur 14. Hverdagsdggntrafik (HDT) for cyklister og knallerter samt
taellear. (Mastra) teellear. (Mastra)
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11.2 Modelopbygning

Modelomradet deekker fglgende vejnet, som er vist pa figur 15. Dertil bestar modellen af 15 zoner
fordelt pa 10 lokalzoner, 4 oplandszoner og 1 zone tilhgrende den fremtidig trafik i forbindelse med
Netto. 9 lokalzoner bestar af boligomrader og 1 zone bestar af erhvervsomradet ved Porten. Op-
landszonerne beskriver trafikken til/fra det gvrige vejnet.

Vejnet e
G A )
@

Zonestrukiur

Krydskodning
E Signalreguleret

v Vigepligt

Oplanidszonex’,'r PQ"#“, >

Oplandszone_

ol Oplandszone P Fea,

Figur 15. Vejnet og zonestruktur i trafikmodellen. Bemaerk stgrrelse af oplandszonerne ikke er ensbetydende med zonens trafikale stgr-
relse.

Modelvejnettet bestar af trafikveje og lokalveje. Vejnettet er opstillet efter Google Maps og kodet ift.
vejtype, kapacitet, skiltet hastighed og registreret hastighed (gennemsnitshastighed) samt krydsud-
formninger kodet med antal kgrespor, vigepligtsforhold og signalindstillinger.

Modelvejnettet er desuden opstillet, sa der opstilles omkostnings- og rutevalgsfunktioner, der beskri-
ver det trafikale flow med hensyn til hastigheder, kapacitet og forsinkelser ifm. svingbevaegelser. Mo-
dellen er opbygget som en kapacitetsafhangig model, hvilket betyder, at trafikken kan fordeles pa
vejnettet ud fra fremkommelighedsproblemer pa straekninger eller gennem kryds.

Som udgangspunkt er trafikken for hverdagsdggnet opstillet, justeret og tilpasset ift. trafiktaellin-
gerne for person- og varebiler samt tung trafik. Turmatricen pa dggnniveau antages at veere symme-
trisk, idet maengden af ture, der genereres i hver zone, er lige antallet af ture, der tiltraekkes.

Der er dertil opstillet en model for morgenspidstimen, som beregnes ud fra den gennemsnitlige an-
del, som morgenspidstimetzallingerne udger af hverdagsdggntrafikken. Matricerne for morgenspids-
timen er ligeledes kalibreret op mod trafikteaellinger, justeret og tilpasset til person- og varebiler samt
tung trafik. Matricerne er retningsfordelte og ikke symmetriske. Samme metode er anvendt for efter-
middagsspidstimen. Med afsaet i matricerne for dggn- og spidstimetrafikken beregnes trafikken for
de forskellige scenarier.
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11.3  Fremtidig trafik

Til analysen er der opstillet fglgende scenarier til at beskrive de eksisterende og fremtidige trafikale
forhold. Basisscenariet og prognosescenariet anvendes som udgangspunkt primeert i analysen med-
mindre, der opstar trafikale konsekvenser i omradet fgr etableringen af Netto

Scenarie: Dagens trafik
e Dagens trafik opstillet til dggnet, morgen- og eftermiddagsspidstimen.
e Vejnettets hastigheder er kodet med hensyn til gennemsnitshastigheden i begge retninger.
e Deranvendes trafiktzellinger og sammenkobling af trafiktaellinger til det trafikale grundlag.

Scenarie: Fremskrivning af dagens trafik
e Dagens trafik fremskrevet fra 2022 til prognosear 2035.
e Vakstfaktorer baseret pa tal fra Vejdirektoratet?, kategori ”Alle veje”, svarende til en samlet
vaekst pa 13 %.

Basisscenarie: Jyske Bank + fremskrivning af dagens trafik
e Grundlag for trafikanalysen til sammenligning med etablering af Netto.
e Dette betragtes ogsa som O-alternativet, hvor der ikke etableres en dagligvarebutik og sving-
bane pa det pageeldende omrade.
e Fremskrivning af dagens trafik tillagt trafik fra Jyske Bank
e Jyske Bank trafik estimeret ud fra turrater for kontorarealer.

Prognosescenarie: Netto + Jyske Bank + fremskrivning af dagens trafik
e Prognose til sammenligning med basisscenariet
e Basisscenariet tillagt trafik fra Netto
e Netto trafik estimeret ud fra turrater for dagligvarehandel.

! https://www.vejdirektoratet.dk/tema/trafikken-i-fremtiden
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11.4 Trafikkens fordeling

Den fremtidige trafiks fordeling ud pa det gvrige vejnet kan opdeles i fglgende to kategorier:
3. Tilfgjelse af ny trafik grundet etablering af Jyske Bank og Netto
4. Flytning af eksisterende trafik grundet etablering af Netto

Ikke al trafik til Netto vil vaere ny trafik. Erfaringstal viser, at op mod 50-60 % af trafikken til/fra dag-
ligvarehandel allerede kgrer i omradet, og at indkgb ofte foretages pa vej hjem fra arbejde, fritidsak-
tiviteter mm. Efter aftale med Sgnderborg Kommune anvendes i analyserne, at 40 % af trafikken
til/fra dagvarehandel allerede kgrer i omradet. Ved at reducere til 40 % laegges ekstra sikkerhed i be-
regningerne, da der dermed tilfgres mere ny trafik til vejnettet. 60 % af trafikken til og fra Netto vil
vaere nygenereret trafik.

11.4.1 Punkt 1: Tilfgjelse af ny trafik grundet etablering af Jyske Bank og Netto

Trafikken til og fra Jyske Bank og Netto fordeles ud fra en betragtning om, at stgrstedelen af kun-
derne kommer fra omrader med “mest” trafik set i forhold til trafiksnit i modellen. Dette betyder, at
det forventes at en stor del af kunderne kommer fra TSA10, Senderborg midtby og Gl. Aabenraave;.
De neerliggende boligomrader forventes ogsa at tilfgre trafik til Jyske Bank og Netto men i mindre
grad, og en del af de naeermeste kunder forventes at ankomme pa cykel eller til fods.

Efter aftale med Senderborg Kommune er der i analyserne anvendt en fordeling, som vist i tabel 5.
Fordelingen af trafikken til/fra Netto er baseret pa placering ift. gvrige vejnet, funktioner og boligom-
rader. Det antages, at stgrstedelen den nye trafik i morgenspidstimen primaert er ture "frem og til-
bage” mellem Netto og hjemmet og lignende. Fa af ture tildeles at "leegge vejen forbi”. | eftermid-
dagsspidstimen vurderes en stgrre del af den nye trafik som at ”lzegge vejen forbi” pa vej tilbage til
Senderborg. | denne sammenhang indgar det i vurderingen, at de fleste vaelger at foretage indkgb
teet pa hjemmet, sa madvarer ikke skal ligge uden for kgl for leenge. Dggnets fordelingen vurderes at
veere en mellemting mellem morgen- og eftermiddagsspidstimen.

Retning Ny trafik (60 %) Eksisterende trafik (40 %)

Dggn Morgen Eftermiddag Dggn Morgen Eftermiddag
Fra nord mod syd 40% 10% 50% 60% 50% 80%
Fra syd mod nord 20% 10% 20% 40% 50% 20%
Fra nord mod nord 10% 30% 10% 0% 0% 0%
Fra syd mod syd 30% 50% 20% 0% 0% 0%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Tabel 5. Trafikkens fordelingen til/fra Netto fordelt pa ny og eksisterende trafik samt over dggnet og spidstimerne.

11.4.2 Punkt 2: Flytning af eksisterende trafik grundet etablering af Netto

Der er opstillet et bud pa trafikkens retningsfordeling ift. Netto for den eksisterende trafik, som vil
"legge vejen forbi” jf. tabel 5. | morgenspidstimen vurderes det, at der er en lige fordeling af trafik,
der laegger vejen forbi fra nord og fra syd. | eftermiddagsspidstimen vurderes en stgrre del af den nye
trafik som at ”“leegge vejen forbi” pa vej tilbage til Senderborg. Dggnets fordelingen vurderes at veere
en mellemting mellem morgen- og eftermiddagsspidstimen.
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11.5 Kapacitetsvurdering af kryds i DanKap

Som supplement til trafikmodellens resultater udfgres kapacitetsberegninger i DanKap for at kvalifi-
cere den trafikale pavirkning i kryds 1 og kryds 2. Kapacitetsvurderingerne i DanKap foretages for
morgen- og eftermiddagsspidstimerne med og uden en spidstimefaktor pa 0,80. Kapacitetsberegnin-
gerne tager udgangspunkt i den nuvaerende udformning af krydsene som vigepligtsreguleret T-kryds
og signalreguleret F-kryds.

11.5.1 Forudsatninger

Kapacitetsberegningerne er udfgrt i DanKap version 4.0. De beregnede belastningsgrader i kapaci-
tetsberegningerne anses som vaerende tilfredsstillende, safremt disse ikke overstiger 80 %. Til vurde-
ring af krydsenes middelforsinkelse og serviceniveau benyttes definitionen angivet tabel 6, og resul-
taterne af kapacitetsberegningerne praesenteres i det fglgende for krydset og svingbeveaegelser i form
af:

e Belastningsgraden, der er et samlet udtryk for hvor meget en svingstrgm er belastet

e Middelforsinkelsen, der angiver den gennemsnitlige forsinkelse, som krydset forarsager pr. kgre-
t@j, angivet i sekunder

o Kgleengden (antal meter), der overskrides i 5 % af omlgbene i den betragtede tidsperiode.

Resultaterne af kapacitetsberegningerne er oversat til et teknisk serviceniveau, der er et kvalitetsmal,
udarbejdet af Vejdirektoratet, som beskriver de afviklingsmaessige betingelser for en trafikstrgm. Ser-
viceniveauet klassificeres fra A til F efter middelforsinkelse og belastningsgrad.

Et kryds klassificeres normalt efter det mest belastede ben og hvis middelforsinkelsen viser et niveau
pa eksempelvis D, men belastningsgraden viser E, klassificeres krydset efter den vaerste, dvs. E. Der
tilstreebes et serviceniveau pa D eller bedre. Serviceniveau F betegnes som regel som “sammenbrud”
ved vigepligtsregulerede krydsudformninger.

Service- Beskrivelse Middelforsinkelse (sek.) Middelforsinkelse (sek.) Belastnings-
iv

niveau uden signalregulering med signalregulering grad

B Begyndende forsinkelser 11-15 11-20 0,6-0,7

C Ringe forsinkelser 16-25 21-35 0,7-0,8

D Nogle forsinkelser 26-35 36-55 0,8-0,9

F Meget store forsinkelser >50 >80 >1

Tabel 6. Tabel til vurdering af middelforsinkelse og teknisk serviceniveau. (Handbog Kapacitet og Serviceniveau, Vejdirektoratet, 2024)

| spidstimen varierer trafikintensiteten, og denne intensitet udger grundlaget for kapacitetsberegnin-
gerne. For at tage hgjde for variationen, er der udfgrt kapacitetsberegninger med og uden en spids-
timefaktor, som i beregningerne er et udtryk for spidskvarteret eller den mest belastede periode in-
den for spidstimen. Ved at lave kapacitetsberegningerne med og uden spidstimefaktoren foretages
en fglsomhedsanalyse for bedst og veaerste afvikling af trafik i krydsene. Bedste afvikling, dvs. uden
spidstimefaktoren, beskriver en situation, hvor trafikken fordeler sig jaevnt over spidstimen.
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Spidstimefaktoren benyttes i bade morgen- og eftermiddagsspidstimen og er sat til 0,80, hvilket sva-
rer til trafik betydeligt preeget af enten bolig- eller erhvervstrafik. En spidstimefaktor pa 0,80 svarer

til, at der i spidskvarteret er en hgjere intensitet i trafikken pa 25 % ift. den jeevne fordeling over ti-
men.
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Trafikstej — veje

Rapport nr. antal sider BE-02-140723. Sider inkl. denne: 7

Rapport titel AEndring af vejtrafikstgj i forbindelse med Netto i Sgnderborg.
Beregningssted Porten 2, 6400 Sgnderborg.

Rekvirent Lars Juhl, SIB Byggeri A/S

Sjeellandsgade 8 — 14, 6400 Sgnderborg
Mobil nr. 20 10 49 19 Mail : lars@sib.dk

Dato 14. juli 2023

Udfart af/Underskrift Jacob Veiergang. Civilingenigr / Lars Matthiessen. Cand.scient.
Malelaboratorium VM acoustics. Skovgaardsgade 8, 8000 Arhus C

Resume:

| forbindelse med projektering af Netto dagligvarebutik pa Porten 2 i Sgnderborg har VM acoustics bereg-

net vejtrafikstgjen pa facaderne og pa opholdsarealet med og uden den forventede ekstra trafik til Netto.

Vejstgjen pa boligfacaderne gges med den forggede trafikmaengde med mindre en 1 dB Lgen.
/Andringen vurderes som ubetydelig.

Rapporten ma ikke gengives, undtagen i sin helhed, uden laboratoriets skriftlige tilladelse.
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Baggrund og formal

| forbindelse med projektering af Netto dagligvarebutik p& Porten 2 i Senderborg har VM acoustics be-
regnet vejtrafikstgjen pa facaderne og pa opholdsarealet af boligomradet beliggende umiddelbart syd for

Netto med og uden den forventede ekstra trafik til Netto.

Beregningerne er rekvireret af SIB Byggeri A/S, og Vejdirektoratet og Niras har bistaet med trafikdata

for vejene.
Kontaktpersoner:
Part Kontakt Adresse Kontakt
Rekvirent Lars Juhl Sjeellandsgade 8 — 14 2010 4919
SIB Byggeri A/S 6400 Sgnderborg lars@sib.dk
Vejdirektoratet Niels Erik Wegener Moltved Niels Juels Gade 13 7244 3182
1022 Kghenhavn K nem@vd.dk
VM acoustics Lars Matthiessen Skovgaardsgade 8 8612 1502
8000 Arhus C vm@vmacoustics.dk

Sgnderborg kommune har betinget, at der gennemfares stgjberegninger af den ggede trafikstajbelast-

ning.

Karelinje

B e

Figur 1. Situationsplan med skitsering af vejene og markering af Nettos matrikel.
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Side3af 7




3.1

Stojgraenser

Der er ikke relevante graenseverdier, da det er &ndringen i trafikstgjen, der skal vurderes.

Trafikstgjen er udtrykt ved indikatoren Lgen (day/evening/night level). Ved bestemmelse af Lgen Veegter
stgjen fra trafikken om aftenen og om natten mere end stgjen om dagen. Saledes tillgges stgjen om af-
tenen +5 dB for perioden KI. 19-22 og +10 dB for natperioden kl. 22-07.

Stejberegninger og beregningspositioner

o Digitale kort med bygningspolygoner og bygningshgjder er leveret af dataforsyningen.dk. Plan-
tegninger for de nye bygninger er leveret af rekvirenten.

e VM acoustics har opbygget en 3D-stagjmodel til beregningerne i det benyttede beregningspro-
gram.

e Der er udfart punktberegninger pa facaderne. Der regnes til 1,5 meter over gulvniveau.

e Ved punktheregningerne er stgjbelastningen bestemt som fritfeltsveardi saledes, at de beregnede
stgjniveauer kan relateres til Miljastyrelsens vejledende graenseverdier.

e Ved punktberegningerne er der benyttet 9 vejrklasser, mens der benyttes 4 vejrklasser i kontur-
kortet.

e  Terrenet bestar af savel blgde (haver, greesarmeret parkering og krat, Impedansklasse D, Ru-
hedsklasse N) som harde arealer (befaestede arealer og veje, Impedansklasse G, Ruhedsklasse
N).

o Bygningsrefleksioner er medtaget (3 refleksioner), og der er benyttet absorptionskoefficient 0,2
svarende til et refleksionstab pa 1 dB.

e SoundPlan settings: Max search radius = 5000 m; Max reflection distance Rec. 200 m; Max
reflection distance Src. =50 m.

Vejstoj

Stajberegningerne er udfart efter Nord2000-metoden for vejstaj, som foreskrevet af Miljgstyrelsen. Me-
toden er beskrevet i Fejl! Henvisningskilde ikke fundet.. Til selve beregningerne er Soundplan, ver-
sion 8.2 (opdateret 2.06.2023) benyttet.

Trafikdata for motorvejen er de af VVejdirektoratet i 2023 malte og fremskrevet med 1%/ar til 2033.

Trafikdata for de gvrige veje og for den forggede trafik til og fra Netto er taget fra trafiknotat af 9. maj
2023 udarbejdet af Niras.

Trafikken fordeles ligeligt mellem begge retninger.

Der regnes med almindelig vejbeleegning (SMA11) pa alle veje.

Vejdirektoratet har angivet trafiktethed, andel kat. 2 og 3, og hastigheder for alle kategorier for hver
degnperiode. Disse tal er naturligvis benyttet, men det er kun hovedtallene, der angives i skemaet.

De benyttede trafikdata fremgar af skemaet.
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ADT Hastighed Tung andel Vejtype jf.
[keretajer/dagn] [km/t] [%%6] Nord2000
Aabenraavej 7.134 60 7 Trafikvej i by
Alssundsvej 872 40 3 beboelsesvej
Ekstra fra Netto 1.568 40 0,5 Nettofordeling
118,5-118,8 km/t (kat.1
tS(;arr:/c;z;t:orgmo- 29.630 105,5-112,1 km/t Ekat.zg 6,0-9,2 | Motorvej i Jylland
86,2-87,8 km/t (kat.3) 15-44
98,6-99,3 km/t (kat.1)
Omfartsvejen 26.286 92,9-97,0 km/t (kat.2) 6,0-9,8 Motorvej i Jylland
84,0-85,4 km/t (kat.3) 1,4-472
98,6-99,3 km/t (kat.1)
Alssundbroen 33.188 92,9-97,0 km/t (kat.2) 59-96 Motorvej i Jylland
84,0-85,4 km/t (kat.3) 15-43
Rampe mod gst 3.445 70 7 Trafikvej i by
Rampe fra gst 3.491 70 7 Trafikvej i by
Rampe mod vest 1.530 70 7 Trafikvej i by
Rampe fra vest 1.811 70 7 Trafikvej i by

Tabel 2. Antal karetgjer, hastigheder, andel tung trafik samt vejtype til brug for stgjberegninger.

Resultater for vejstgj.

Trafikstgjniveau

Lden
idB(a)

. :
52<

o
<=

54 < <
56 < <
58 < <=
60 < <
<

<

<

62 < =
64 < =
66 <
68 <

Symboler

Korelinje

N

Figur 2a. Facadeniveauer set fra nord uden trafik fra Netto.
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Trafikstgjniveau

Figur 2b. Facadeniveauer set fra nord med trafik til og fra Netto.

Trafikstejniveau

Figur 2c. Konturkort 1,5 meter over terraen uden trafik til og fra Netto
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g
Trafikstgjniveau ./~ 7
Lden ‘\"3} /"/

i d(a) )

. =52 7
52< <= 54

54 < <= 56
56 < <= 58
58< <= 60
60 < <= 62
62 < <= 64
64 < <= 66
66 < <= 68

Symboler
EZ Bygning

Kerelinje

Figur 2d. Konturkort 1,5 meter over terraen med trafik til og fra Netto

Ud fra de beregnede facadeniveauer og konturkort ses, at &endringen af trafikstajniveauet pa husene syd
for Netto er helt negligibel for alle huse undtagen Sundhgj 1 og Sundhgj 2. Men selv de mest belastede
boliger har pa facaden med stgrst &ndring en ggning af trafikstgjniveauet pd mindre end 1 dB ( op til 0,7
dB), hvilket vurderes som ubetydeligt.

Ubestemthed

I henhold til Handbog Nord2000 Fejl! Henvisningskilde ikke fundet. vurderes ubestemtheden til 2 dB.
Det geelder under forudsetning af, at der benyttes pélidelige indgangsdata, dvs. korrekt trafikmangde- og
sammensatning, hastigheder osv. Komplicerede stgjtransmissionsveje (mange skeermende/reflekterende
genstande for stgjmaessigt betydende delstraekninger) vil forgge ubestemtheden.

Konklusion

| forbindelse med projektering af Netto dagligvarebutik pa Porten 2 i Sgnderborg har VM acoustics be-
regnet vejtrafikstgjen pa facaderne og pa opholdsarealet med og uden den forventede ekstra trafik til Netto.

Vejstgjen pa boligfacaderne gges med den forggede trafikmeengde med mindre en 1 dB Lden.

Zndringen vurderes som ubetydelig.
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vm@vmacoustics.dk

Rapport nr./ antal sider ST-01-230823  Sider inkl. denne: 10

Rapport titel Ekstern stgj fra Netto pa Porten 2 i Sgnderborg.
Sted Porten 2 , 6400 Sgnderborg.
e e Lars Juhl, SIB Byggeri A/S

Sjeellandsgade 8 — 14, 6400 Sgnderborg
Mobil nr. 2010 4919 Mail : lars@sib.dk

Dato 23. august 2023
Udfgrt af/lUnderskrift v il /77
~ (\\ /7/ 8 rréf_/,_,\—A
P 7\/ ,////V %
Ole Jacob Veiergang. Civilingenior Lars Matthiessen. Cand. scient

E-mail: vm@vmacoustics.dk

Resume

VM acoustics har udfgrt beregninger af den eksterne stgj hidrgrende fra 1)varelevering, 2)lastbiler til af-
faldsafhentning og varelevering, 3)kundebiler og 4+5)ventilations- og kalesystem fra den projekterede Netto
dagligvarebutik beliggende Porten 2 i Sgnderborg.

Beregningen af stgjbelastningen er bestemt i det mest stgjbelastede punkt pa de omkringliggende omrade-
typer. Der er desuden udarbejdet stgjkonturkort for omradet i hhv. dag-, aften- og natperioden. Resultaterne
er geeldende med den i rapporten beskrevne skaermlgsning.

Beregningen er baseret pa de af rekvirenten angivne oplysninger om aktivitet.
Varelevering finder alle dage sted i dag- og aftenperioden.

Stagjbelastningen er i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 i det mest belastede
punkt beregnet til:

Beregningspunkt Stajbelastning L, Graenseveerdi ;
Konklusion
dag/aften/nat dag/aften/nat
Overholdt
dB(A) dB(A)
Boliger mod syd 38/38/<20 45/40/35 Jaljalja

Der er ikke givet tilleeg for impulser eller rene toner.
Stgjvilkarene er overholdt.

Rapporten ma ikke gengives, undtagen i sin helhed, uden laboratoriets skriftlige tilladelse.
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1. Indledning

VM acoustics er af Lars Juhl fra SIB Byggeri A/S rekvireret til at udfare en beregning af stgjbelast-
ningen fra den projekterede Netto dagligvarebutik pa Porten 2 i Senderborg pa de omkringliggende
omrader.

Butikken er beliggende pa Porten 2 i et lokalplanomrade i omradetype 2 (erhvervsomrade). Syd for
erhvervsomradet ligger boliger i omradetype 5 (aben lav boligbebyggelse).

Virksomheden er i drift dagligt mellem kl. 8 og kl. 22, dog er kgle- og ventilationsanlaegget i drift
hele dggnet.

Stgjbelastningen er bestemt i det mest stgjbelastede punkt pa opholdsarealerne vurderet ud fra de
beregnede stgjkonturkort.

Der er udarbejdet stajkonturkort for omradet for sdvel dag-, aften- og natperioden.

Der indregnes kun pa stgjemission fra varelevering og affaldsafhentning, lastbilkarsel i forbindelse

med denne, kundebiler, ventilations- og kaleanlaeg.

Beregninger er udfgrt i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 med
anvendelse af Soundplan version 8.2 (opdateret 02.05.2023) og Miljgstyrelsens "Stgjsvag
varelevering til butikker” Miljgprojekt nr. 1596, 2014.

e Lydtrykniveauer er A-veegtede re. 20 pPa og kildestyrker er A-veegtede re. 1 pW.

e Digitale kort med terraen, bygningshgjder og polygoner er leveret af kortforsyningen.dk

o Kortmateriale for matriklen er leveret af rekvirenten

e Placering af stgjkilder er angivet af rekvirenten.

2. Virksomheden

Virksomheden er en dagligvarebutik, hvor de betydende stgjkilder er varelevering, lastbilkgrsel, af-

faldshandtering, kundeparkering, ventilations- og kaleanlaeg. | bilag 1 er vist situationsplanen.

De indregnede stgjkilder er:
e Varelevering og affaldsafhentning
o Lastbilkarsel
o Kundebiler
o Kglekondensator

e Ventilation
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3. Beregningspunkter og greenseveerdier

Stajvilkarene er som vist i nedenstaende skema svarende til greenseveerdierne i Miljgstyrelsens

vejledning nr.5/1984.

Dagperiode: Aftenperiode: Natperiode:
Greensevaerdier: Mandag-fredag Mandag-fredag Alle dage
: kl. 07.00-18.00 kl. 18.00-22.00 kl. 22.00-07.00
Logrdag Lagrdag
kl. 07.00-14.00 kl. 14.00-22.00
Se@n- og helligdage
kl. 07.00-22.00
G EEEEe 2 60 60 60
Erhvervsomrade
Omradetype 5
Aben lav boligbebyggelse 45 40 35
Referencetidsrum Hverdage:8 timer Hverdage: 1 time Alle dage: Y2 time
Lardage: 7 timer Lgrdage 14-18: 4 timer
Lgrdage 18-22: 1 time
Sgndag 7-18: 8 timer
Sgndag 18-22: 1 time

Greenseveerdien er det A-vejede energisekvivalente korrigerede lydtrykniveau i referencetidsrum-
met.

Referencetidsrummet angiver det sammenhaengende tidsrum med den hgjeste stgjbelastning.
Miljgstyrelsens har endvidere fastsat en vejledende graenseveerdi for maksimalveerdien af
stgjniveauet om natten (tidsvaegtning fast) pa 50 dB(A) i omradetype 5. Denne er dog ikke aktuel,
da stgjen fra stgjkilderne om natten (kg@l og ventilation) er stationeer.

Beregningspunktet veelges ud fra de beregnede stgjkonturkort.

Beregningspunkt: Sundhgj 1

4. Omgivelser og lydudbredelsesforhold

Terreenet p& virksomheden er primaert akustisk hardt, mens der i de omkringliggende omrader er
ogsa er blgdt terreen.

Virksomhedens egen bygning er savel reflekterende som afskeermende for visse lydudbredelses-
retninger.

Kalekondensatoren er placeret pa terraen gst for vareleveringen. Kalekompressorerne er placeret
umiddelbart ved siden af i et bulderhus.

Der er en forseenket tilk@rselsrampe til varelevering med en tagoverdaekning, men med huller mel-

lem tag og afskeermning pa gstsiden af bygningen (se bilag 1).
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5. Beregninger, forudsaetninger oq driftstider

Malinger og beregninger er udfart i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993.
Beregningsmodellen udfgres i Soundplan version 8.2.

e Beregningerne er udfgrt til en modtagehgjde 1,5 meter over terraen.

e Alle beregnede veerdier er fritfeltsvaerdier.

e Der regnes med et refleksionstab pa 1 dB fra bygninger.

e Reflection order er 5 i punktberegningerne og 3 i konturkortene.

e Virksomheden er i drift alle dage mellem kl. 07 og kl. 22 (dbningstid 8-22).

e Kagle- og ventilationsanlaegget er i drift hele dagnet.

e Der er ikke regnet med skeermende vegetation.

Varelevering:

Der er opgivet op til fem leveringer/affaldsafhentninger pr. dag med en gennemsnitlig varighed hver
pa 30 minutter i dagperioden pa hver- og lgrdage.

Sgndage regnes med to afleveringer (mejeri og kal) i dagperioden.

Affaldsafhentning regnes med samme kildestyrke som varelevering.

Det er forudsat, at lastbilernes kglesystem ved levering af frost- og kalevarer er slukket under leve-
ringen.

Der er ikke varelevering eller affaldsafhentning i aften- og natperioden.

Kundebiler:

Der regnes med 750 biler (650-750 opgivet af Netto) p& hverdage til butikken.

Dggnfordelingen er baseret pa teellinger af kunder fra en tilsvarende Netto i Tune.

For aftenperioden, der ogsa daekker dagperioden i weekenden, er det sgndag, der er den mest be-
lastede med en gennemsnitlig antal kundebiler i de mest belastede 8 timer pa 65 biler/time.

Dette resulterer i folgende benyttede fordeling i dag og aftenperioden:

Tidspunkt (fra) k1.8 k.9 | k.10 | k.11 | kl.12 | k.13 | kl.14 | kl.15 | kl.16 | k.17 | k.18 | kI.19 | kI.20

kl.21

Kundebiler 27 33 50 61 61 57 64 71 80 71 51 41 43

38

Hver parkeringsoperation har en varighed pa 30 sekunder.
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Kildebeskrivelse:

Samlet varelevering:

Den samlede varelevering er en sum af: klargagring og sammenpakning, handtering af tomme og
fyldte bure og paller i vogn og p& rampe, samt haevning og saenkning af smaek.

Linjekilde med en kildehgjde pa 1,5 meter over terreen og Lwa = 91 dB som traditionel varelevering
med almindeligt udstyr i henhold til Miljgstyrelsens "Stgj fra varelevering fra butikker” Miljgprojekt

nr. 596, 2001.

Ankommende/afgaende lastbiler i forbindelse med varelevering og affaldsafhentning:
Linjekilde ved farerkabinen med en kildehgjde pa 1,5 meter og Lwa = 92,4 dB (hastighed 2,5

km/t) i henhold til Miljgstyrelsens referencelaboratoriums "Stgj fra lastbiler” 2008.

Kundebilers karsel og parkering:

Kundernes parkeringsaktivitet er medberegnet som en fladekilde. Der regnes med en varighed
pa 30 sekunder af hver parkeringsoperation og en kildehgjde pa 0,5 meter. Kildestyrken er
malt af Cowi i 2014 med Lwa = 82 dB, og spektret tages fra Stgjdatabogens "Parkeringsopera-

tion”.

Kglesystem:

Oplysningerne om stgjniveau er leverandgrdata.

Kglekondensatoren har kildestyrken Lwa = 53 dB(A). Kglekondensatoren regnes som en linjekilde
med en kildehgjde p& 1,3 meter. Spektret er som standardspektret for kalekondensatorer i Stgjda-

tabogen.

Ventilationssystem:

Ventilationssystemet er angivet projekteret sa der i 10 meters afstand er et lydtryk pa 48,8 dB(A).
Dette svarer til en kildestyrke pa 80 dB(A). Spektret er som et spektrum for ventilationssystemer i
Stgjdatabogen.

Ventilationssystemet antages at veere i konstant drift. Denne antagelse overestimerer stgjemissio-
nen om dagen og aftenen, men antages at veere korrekt i natperioden, hvor referencetidsrummet er

Y time. Overestimeringen i dag- og aftenperioden har ikke betydning for konklusionen.

Stgjkildeplaceringer kan ses pa nedenstaende figur 1.
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Figur 1. Situationsplan med skitsering af stgjkilderne.

6. Beregningsresultater

Der er beregnet et stgjkonturkort for dagperioden, aftenperioden og natperioden.
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Figur 4. Stgjkonturkort 1,5 m. over terreen i natperioden med beregningspunktet.

P& baggrund af stgjkonturkortene vaelges det mest belastede punkt i boligomradet.

Bemeerk at konturkortene kun er orienterende, da de medtager refleksioner fra egen facade og der-
med ikke viser fritfeltsvaerdien. Derved bliver stajniveauet overestimeret nzer bygninger. Det er sa-
ledes punktberegningerne, der viser de sande veerdier.

Punktet er beliggende i omradetype 5 (aben lav boligbebyggelse).

Ud fra beregningsforudsaetningerne er det totale energisekvivalente A-veegtede stgjniveau i dB re.

20 pPa bestemt til:

Name Z TH LAeqg, 8h | LAeqg,1h |LAeq, 0,5h
m m dB(A) dB(A) dB(A)
Punkt 1 29,96 28.46| 377 37,7 19,3
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Om der er grundlag for et tilleeg for impulser eller rene toner afheenger af stgjen, stgjens afskeerm-
ning samt baggrundsstgjen. Da baggrundsstgjen om dagen og aftenen er betydelig, gives normalt
ikke tillaeg for impulser. Smaekkende bildgre kan give impulser, men da det kun er i dag- og aften-
perioden, og da der ogsa er smaekkende bildare fra boliger, der er i kortere afstand, vurderes ge-
nevirkningen at veere begraenset. Et tilleeg for impulser vil leegge 5 dB til de beregnede resultater.

Der gives ikke tilleeg for rene toner.

| det mest belastede punkt ved boligerne uden impulstillaeg eller tilleeg for rene toner bliver den be-

regnede stgjbelastning:

Beregningspunkt Stagjbelastning Lr
dag/aften/nat
dB(A)
Pkt.1 38/38/<20

Kravene er overholdt i hele boligomradet.
Der er ikke foretaget beregning af ubestemthed pa resultaterne, da ubestemtheden

normalt ikke indgar i stgjmeessige vurderinger i planleegningssituationer.

7. Konklusion

VM acoustics har udfgrt beregninger af den eksterne stgj hidrgrende fra varelevering, affaldsaf-
hentning, lastbiler i forbindelse med disse, kundebiler og ventilations- og kglesystem fra den pro-
jekterede Netto dagligvarebutik beliggende Porten 2 i Sgnderborg.

Beregningen af stgjbelastningen er bestemt i de mest stgjbelastede punkter pa de omkringliggende
omradetyper. Der er desuden udarbejdet stgjkonturkort for omradet i hhv. dag-, aften- og natperio-

den. Resultaterne er geeldende med den beskrevne skaermlgsning.

Beregningen er baseret pa de af rekvirenten angivne oplysninger om aktivitet.

Varelevering finder alle dage sted i dag- og aftenperioden.

Stagjbelastningen er i overensstemmelse med Miljgstyrelsens vejledning nr. 5/1993 i det mest bela-

stede punkt beregnet til:

Beregningspunkt Stgjbelastning L« Greaenseveerdi )
Konklusion
dag/aften/nat dag/aften/nat
Overholdt
dB(A) dB(A)
Boliger mod syd 38/38/<20 45/40/35 Jaljalja

Der er ikke givet tilleeg for impulser eller rene toner.
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Visualisering af projektet med markering af elementerne samt Jyske Bank kontoret i Porten
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